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El sábado 27 de junio, la 
Fuerza Aérea Brasileña 
(FAB) recibió la tercera 
unidad de la aeronave 
multimisión KC-390 Mi-
llennium con matricula 
FAB 2855. Aterrizó a las 
4:35 pm en el Ala 2 - Base 
Aérea de Anápolis (GO). 

La recepción celebró la fi-
nalización de la primera 
transferencia del KC-390 
por una tripulación com-
puesta exclusivamente 
por miembros del Primer 
Grupo de Transporte de 
Tropas (1er GTT), con 
el Comando de Prepa-
ración (COMPREP) res-
ponsable de desarrollar 
la doctrina utilizada en 
la preparación operativa 
del tripulación. El avión 
fue entregado con el bau-
tismo tradicional.

El Comandante de la 
Fuerza Aérea, Tenien-
te-Brigadier del Aire 
Antonio Carlos Moretti 
Bermúdez, habló sobre la 
importancia del KC-390 
para la FAB: “La recep-
ción del tercer avión KC-
390 es motivo de gran 
satisfacción para el Co-
mando de la Fuerza Aé-
rea, ya que se agregará a 
las misiones para las cua-
les ya se están utilizando 
las otras dos unidades, el 
mejor ejemplo de esto es 
el uso en el transporte lo-
gístico aéreo de insumos 
y equipos para combatir 
y prevenir COVID-19, 
dentro de la Operación 

coordinada por el Mi-
nisterio de Defensa, que 
demuestra la gran venta-
ja para toda la sociedad 
brasileña“.

Por su parte el Coman-
dante de Preparación, 
Teniente-Brigadier del 
Aire Luiz Fernando de 
Aguiar, comentó so-
bre la llegada del tercer 
avión. “En vista de la 
reciente conmemoración 
del Día de la Aviación 
del Transporte, el 12 de 
junio, es un gran honor 
para el Comando de Pre-
paración recibir el tercer 
KC-390 Millennium, en 
el ALA 2. Este avión lle-
ga para ser agregado a la 
flota del Escuadrón Zeus 
y ofrecer su capacidad 
operativa a la Fuerza Aé-
rea Brasileña ”.

El coronel Aviador Gus-
tavo Pestana Garcez, 
subrayó los esfuerzos 
de todas las organiza-
ciones para entregar el 
avión. “La preparación 
del equipo, amplía las 
capacidades de la Fuer-
za Aérea brasileña. Es un 
momento de alegría, ya 
que sabemos del esfuer-
zo conjunto para entre-
gar el avión a tiempo. En 
este momento, cuando 
el Ministerio de Defensa 
actúa diariamente para 
combatir la pandemia, 
el avión sin duda contri-
buirá con acciones desti-
nadas a apoyar al pueblo 
brasileño”, declaró.

El teniente coronel avia-
dor Luiz Fernando 
Rezende Ferraz, coman-
dante del primer GTT, 

describió la importancia 
del tercer avión para la 
Fuerza. “Teniendo en 
cuenta el escenario na-
cional actual, el FAB 2855 
también agregará fuer-
zas y oportunidades para 
apoyar la lucha contra la 
pandemia COVID-19”, 
dijo.

El proceso de recepción 
en Embraer

El FAB 2855, un avión 
KC-390 Millennium fa-
bricado por Embraer, fue 
recibido por un equipo 
de especialistas en varias 
áreas. Todo el proceso se 
llevó a cabo en el período 
comprendido entre el 4 
de mayo y el 26 de junio 
de 2020. Las siguientes 
organizaciones militares 
participaron directamen-

te en el proceso de recep-
ción: 
Flight Research and 
Testing Institute (IPEV): 
A cargo de planificar y 
ejecutar vuelos KC-390, 
en la fase de recepción, 
así como analizar e in-
formar los resultados en-
contrados en las pruebas 
funcionales, asegurando 
la entrega de la aeronave 
en condiciones seguras 
de operación. 

Comité de Coordina-
ción del Programa de 
Aviones de Combate 
(COPAC) y Grupo de 
Monitoreo y Control 

(GAC-PAC): Responsa-
ble de gestionar proyec-
tos para el desarrollo, 
adquisición y moderni-
zación de materiales y 
sistemas aeronáuticos, 
así como para el monito-
reo presencial de las ac-
tividades de producción 
contratadass con la em-
presa Embraer.
 
Instituto de Promoción 
y Coordinación Indus-
trial (IFI): 
A cargo de garantizar la 
conformidad final del 
producto, de acuerdo 
con los requisitos con-
tractuales, ya sea relacio-

nados con el proyecto o 
la calidad.

Dirección de Mate-
rial Aeronáutico y de 
Guerra (DIRMAB) y 
Parque de Material Ae-
ronáutico de Galeão 
(PAMA-GL): 
Responsable de la coor-
dinación y los controles 
logísticos relacionados 
con el proyecto KC-390, 
incluidas las publicacio-
nes, programas de man-
tenimiento, operación 
de sistemas,  estructuras 
y recepción de partes, 
entre otros; y

Ala 2: A través del Gru-
po de Logística (GLOG), 
responsable de ayudar 
en actividades de man-
tenimiento y suministro 
especializadas, y a tra-
vés del 1er GTT, a cargo 
de proporcionar todo el 
asesoramiento sobre el 
empleo operativo y lle-
var a cabo la transferen-
cia de la aeronave, des-
pués de recibido desde 
el fabricante, hasta la 
sede, en Anápolis-GO.

El primer avión multi-
misión KC-390 Millen-
nium, registrado fue el 
FAB 2853, recibido por 
la FAB el 4 de septiem-
bre de 2019 . El Presi-
dente de la República, 
Jair Bolsonaro, presidió 
la ceremonia, acompa-
ñado por el Ministro 
de Defensa, Fernando 
Azevedo e Silva, y el 
Comandante de la Fuer-
za Aérea, el Teniente 
Brig. Antonio Carlos 
Moretti Bermúdez. Los 
ministros de Estado, los 
oficiales generales de la 
Armada, el Ejército y la 
Fuerza Aérea, las auto-
ridades civiles y milita-
res y los ejecutivos de 
Embraer también parti-
ciparon en la ceremonia.

La segunda unidad del 
avión multimisión KC-
390 Millennium fue 
recibida por la Fuerza 
Aérea de Brasil el 13 de 
diciembre del año pasa-
do.

La Fuerza Aérea de Brasil agrega el tercer avión 
KC-390 Millennium a su flota

Fotografía superior y página opuesta:  IPEV y Suboficial  Ney Júnior, Sargento Rômulo, Sargento De 
Paula y Sargento Agacy / FAB.
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ASA celebró su 55 Aniversario 

El Sector Comunicacio-
nes y Transportes se une 
a la celebración de los 55 
Años de ASA, el órgano 
descentralizado dedica-
do a incrementar la Co-
nectividad Aérea Nacio-
nal.

El 10 de junio de 1965 por 
decreto presidencial fue 
creada ASA para admi-
nistrar, operar y conser-
var los aeropuertos, así 
como prestar servicios 
complementarios, auxi-
liares y comerciales de 34 
aeropuertos existentes en 
México, en ese momento.

ASA se constituye ante 
la necesidad de contar 
con un Organismo cen-

tral que se encargara de 
la modernización y am-
pliación de la infraes-
tructura aeroportuaria 
instalada en nuestro 
país; de la conservación 
y mejora de los servicios 
de navegación y del su-
ministro de combustible, 
así como de impulsar el 
desarrollo de la aviación 
comercial mexicana y las 
rutas turísticas. Actual-
mente, ASA opera y ad-
ministra 19 aeropuertos 
del sistema aeroportua-
rio nacional, los cuales  
integran la Red ASA y 
están ubicados en Cam-
peche, Ciudad del Car-
men, Ciudad Obregón, 
Ciudad Victoria, Chetu-
mal, Colima, Guaymas, 

Volga-Dnepr Airlines entrega unidades 
urgentes móviles de UCI en islas  caribeñas

En respuesta a la pan-
demia mundial del  CO-
VID-19, Volga-Dnepr 
Airlines entregó  a pri-
nicpios de junio sumi-
nistros médicos urgen-
tes de gran tamaño a las 
remotas islas caribeñas 
holandesas de St Maar-
ten y St Eustatius.
El llamado a la acción 
fue impulsado por las 
necesidades del Minis-
terio de Salud, Cultura 
y Deporte de los Países 
Bajos, para ayudar con 
el suministro de infraes-
tructura médica al Ca-
ribe holandés. Volando 
en nombre del fabrican-
te de hospitales móvi-
les Hospitainer, el pro-
grama de cuatro vuelos 
chárter utilizó dos avio-
nes IL76-TD-90VD que 
partieron durante un 
período de una semana.

Volando desde Maas-
tricht, Países Bajos, los 
vuelos aterrizaron en el 
famoso Aeropuerto In-
ternacional St Maarten 
Princess Juliana, que es 
mundialmente conoci-
do por sus aproximacio-
nes sobre la playa a baja 
altitud. Volga-Dnepr 
Airlines entregó 2 uni-
dades de UCI médicas 
de 40 pies que fueron 
recibidas por el centro 
médico de St Maarten 
y 6 unidades de UCI 
médicas de 20 pies que 
fueron transportadas 
por una barcaza local al 
pequeño San Eustaquio.
Además de los hospita-
les móviles, Volga-Dne-
pr Airlines también 
ayudó a transportar 
equipos para diagnósti-
co, junto con máquinas 
de ventilación, medi-

camentos y equipos de 
EPP esenciales de otros 
proveedores de las au-
toridades holandesas.
Stuart Smith, director 
humanitario del Grupo 
Volga-Dnepr, ayudó a 
coordinar el proyecto 
y comentó que “Debi-
do a nuestra diversidad 
de aeronaves, nuestro 
Grupo puede ofrecer 
apoyo a organizaciones 
y empresas que necesi-
tan volar urgentemente 
en contenedores y pro-
ductos prefabricados. 
Nuestra flota incompa-
rable, combinada con 
la actitud positiva de 
nuestro equipo de pla-
nificación de carga, sig-
nifica que a menudo se 
nos pide que ayudemos 
con misiones que de 
otro modo serían im-
posibles para la carga 

aérea”. Las capacida-
des únicas de los avio-
nes IL76-TD-90VD de 
Volga-Dnepr permiten 
que las cadenas de su-
ministro permanezcan 
abiertas a todas las co-
munidades globales. En 
colaboración con Hos-
pitainer y sus unidades 
móviles, incluso las po-
blaciones más aisladas 
aún pueden tener acce-
so a la carga crítica del 
proyecto, reforzando 
la infraestructura local 
y apoyando la preven-
ción local contra la pan-
demia generalizada. 
El CEO de Hospitainer, 
Rolof Mulder, dijo que 
“trabajamos asumiendo 
que el acceso a un mé-
dico, dentista o partera 
no debería ser un privi-
legio: la atención médi-
ca debería ser accesible 
para todos. Somos cons-
cientes de que muchas 
personas en todo el 
mundo no tienen estas 
instalaciones a mano. 
Por lo tanto, esperamos 
poder ayudar a brindar 
atención médica donde 
realmente se necesita. 
Siempre tenemos exis-
tencias y nuestra misión 
es actuar rápidamente y 
con pasión en nuestro 
trabajo“. 
Volga-Dnepr tiene una 
larga historia en emer-
gencias y respuesta hu-
manitaria, y actualmen-
te está desempeñando 
un papel importante en 
el esfuerzo de carga aé-
rea internacional contra 
COVID-19. 

F-16 aterriza en Schiphol después de choque con aves

Un F-16 de la Real Fuerza Aérea de los Países Ba-
jos aterrizó en Schiphol la mañana del 10 de junio 
como medida de precaución. Esto sucedió después 

de que el avión golpeó a un ave. El avión de com-
bate estaba haciendo un vuelo de entrenamiento en 
ese momento. Después del percance, el piloto decidió 
no correr ningún riesgo e hizo un aterrizaje preventi-
vo en el aeropuerto de Amsterdam de acuerdo con los 
procedimientos de emergencia.

Ixtepec, Loreto, Matamo-
ros, Nogales, Nuevo La-
redo, Poza Rica, Puebla, 
Puerto Escondido, Ta-
muín, Tehuacán, Tepic y 
Uruapan, en tanto que en 
sociedad participa en  los 
aeropuertos de Queréta-
ro, Toluca, Cuernavaca, 
Tuxtla Gutiérrez y Palen-
que.

Además, también sumi-
nistra el combustible de 
aeronaves en todo el te-
rritorio nacional a través 
de 60 estaciones ubicadas 
en los aeropuertos del 
país y un punto de sumi-
nistro. Diariamente abas-
tece más de 11.2 millones 
de litros de combustible,  
con la máxima seguridad 

y calidad, siguiendo los 
más altos estándares de 
la industria, en operacio-
nes con la más moderna 
tecnología.

Comprometidos con la 
Responsabilidad Social,  
ASA impulsa el desarro-
llo de los combustibles 
alternativos de aviación, 
también denominados 
biocombustibles y coor-
dina los esfuerzos para 
crear esta industria a 
nivel nacional con otras 
instancias del Gobierno 
Federal y gobiernos es-
tatales, así como con la 
iniciativa privada y las 
organizaciones académi-
cas y de investigación.

F-16  © Real Fuerza Aérea de los Países Bajos

IL76-TD-90VD Aterrizando en  St Maarten © Volga-Dnepr Airlines
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Brussels Airlines: cómo una aerolínea 
se prepara para despegar después de 12 

semanas de hibernación

En circunstancias normales, un 
piloto comercial que vuela regu-
larmente pasa por un estricto ré-
gimen de entrenamiento cada 6 
meses, para mantenerse al día con 
todos los procedimientos. Ahora 
que los pilotos no han estado en 
una cabina durante 3 meses y no 
cumplen con el estándar obliga-
torio de “3 aterrizajes en 90 días”, 
se debe volver a entrenarlos para 
asegurarnos de que estén listos 
para volver a la cabina. 

Una prueba de simulador, así 
como un examen teórico y la ca-
pacitación de Crew Resource Ma-
nagement ayudan a prepararlos 
para el reinicio de vuelos progra-
mado en junio.

Además, el personal de  la tripu-
lación de cabina recibe un curso 
de actualización y están capa-
citados para aplicar los nuevos 
procedimientos y medidas que 
se han implementado. En cuanto 
a lasa aeronaves, tienen un man-
tenimiento bastante alto, incluso 

cuando han estado en el suelo du-
rante un largo período. 

El almacenamiento de una aero-
nave toma alrededor de 400 horas 
hombre y se requieren controles 
y mantenimiento periódicos.  El  
desempacar un avión y volverlo 
apto para la aeronavegación tam-
bién toma alrededor de 200 horas 
hombre. 

Desde probar todos los sistemas 
informáticos, preparar la cabina, 
desenvolver el tren de aterrizaje y 
los motores, pues nada se deja al 
azar en la aviación.

Reiniciar las operaciones de vue-
lo después de 12 semanas de hi-
bernación no ocurre de la noche 
a la mañana. Hacer que un avión 
salga del modo de estacionamien-
to y volver a estar en condiciones 
de vuelo  lleva casi tanto tiempo 
como estacionarlo. Hacer que el 
personal de vuelo vuelva al aire 
también es algo que no se toma a 
la ligera.

Air France organizó el 26 de junio 
un vuelo final especial de despe-
dida  del A380, la aeronave con 
matricula F-HPJH, despegó con 
500 personas a bordo  que fueron 
miembros del equipo que colabo-
raron en esta aeronave, el vuelo 
fue el AF380/AFR380,  partió del 
aeropuerto Charles De Gaulle de 
Paris para su último viaje sobre 
territorio francés, fue un último 
homenaje a esta aeronave que fue 
considerada insignia. Este icóni-
co avión en la flota de Air France, 
fue tan importante que, incluso la 
CEO de la compañia Anne Rigail 
se despidió con un tweet ese día: 
“El A380 fue sobre todo una aven-
tura humana hecha posible por 
nuestros pilotos, mecánicos, azafa-
tas y mayordomos, ayudantes de 
tierra y por todo Air France en su 
conjunto. ¡Gracias a todos por esta 
importante página de nuestra his-
toria que ha ayudado a volar a 18 
millones de clientes! 

De vuelta en el aeropuerto Charles 
De Gaulle, el A380  fue recibido 
por los bomberos del Aeropuerto 
quienes lo rociaron con potentes 
chorros de agua, haciendo el tra-
dicional arco en forma de respeto.Desempacando la aeronave © Brussels Airlines

Viva Aerobus recibe su primer A321neo

Viva Aerobus, recibió el 30 de ju-
nio a las 17:00 en la Terminal C del 
Aeropuerto Internacional de Mon-
terrey, su primera aeronave Airbus 
A321neo. En la mañana del pasado 
26 de junio, en la ciudad de Ham-
burgo, Alemania, Airbus entregó 
a la aerolínea esta aeronave con 
matrícula XA-VBA. Emprendió el 
vuelo hacia Monterrey haciendo 
escala en las ciudades de Keflavík, 
Islandia, Bangor y Estados Unidos.
Se trata de la primera entrega de 
una aeronave nueva en toda Amé-
rica Latina desde el inicio de la 
pandemia mundial por motivo del 
COVID-19.
“Con la llegada de este nuevo Air-
bus A321neo versión ACF con ca-
pacidad de 240 pasajeros nos per-
mite seguir preparándonos para 
la gradual recuperación de la de-
manda de pasajeros. La tecnología 
de punta de esta aeronave brinda 
seguridad, confiabilidad y una alta 

eficiencia por su bajo consumo de 
combustible. Ello nos permite re-
ducir costos en beneficio directo 
de nuestros pasajeros, ya que po-
demos continuar ofreciendo pre-
cios bajos que son clave para im-
pulsar el turismo y el sector aéreo 
en el contexto actual”, mencionó 
Juan Carlos Zuazua, Director Ge-
neral de Viva Aerobus. El Airbus 
A321 permanecerá en la base de 
Viva Aerobus en Monterrey para 
la realización de las pruebas ope-

rativas finales y certificación ante 
la autoridad aeronáutica mexica-
na a fin de que realice su vuelo 
comercial inaugural a principios 
de agosto. Esta nueva aeronave 
es la segunda de 5 aviones que 
la aerolínea tiene previsto recibir 
en el transcurso del 2020: Tres 
A321neo y dos A320neo. Dichos 
aviones pertenecen al pedido de 
aeronaves A320 y A321 que Vi-
vaAerobus tiene con el fabricante 
europeo.

EAU envía ayuda médica a Jordania en la lucha contra el 
COVID-19

Como parte de los esfuerzos para 
fortalecer la capacidad del sector 
de la salud en varios países para 
superar la crisis COVID-19, los 
Emiratos Árabes Unidos enviaron 
el 15 de junio un avión de ayuda 
que contiene 12.4 toneladas métri-
cas de suministros médicos a Jor-
dania. La carga ayudará a aproxi-
madamente a 12,000 profesionales 
médicos mientras trabajan para 
contener el virus. Ahmed Ali Al 
Balushi, embajador de los EAU en 
el Reino Hachemita de Jordania, 
dijo: “Lo que une a los EAU y Jor-
dania es una verdadera herman-
dad que está firmemente arraiga-
da en todos los campos políticos, 
económicos, sociales y populares. 
Es un modelo de distinguidas re-

laciones árabes que se caracteriza 
por la estabilidad, profundidad y 
sinergia en varios frentes”. 
Hasta la fecha, los EAU han res-
pondido a la crisis de COVID-19 

proporcionando más de 935 tone-
ladas métricas de ayuda a 66 paí-
ses necesitados, apoyando a más 
de 935 profesionales médicos en el 
proceso.

Boeing 787-9 de Etihad en vuelos de apoyo © Etihad Airways

Llega el primer A321 de Viva Aerobus a Monterrey y es recibido con  el tradicional baño de 
agua © Viva Aerobus

© Flightradar24

Air France se 
despide del A380
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PORTADA

Armadas de la OTAN y fuerzas aéreas convergen  
en el ejercicio militar en el mar Báltico: BALTOPS 
2020

Alrededor de 3,000 personas 
de 19 países aliados y socios 
de la OTAN participaron 
en el ejercicio naval anual 
BALTOPS que comenzó el 
domingo 7 de junio de 2020 
en el Mar Báltico. 

Esta es la serie de ejercicios 
más grande de esta región. 
Las tropas participantes 
provienen de Canadá, Dina-
marca, Estonia, Finlandia, 
Francia, Alemania, Grecia, 
Italia, Letonia, Lituania, los 
Países Bajos, Noruega, Polo-
nia, Portugal, España, Sue-
cia, Turquía, el Reino Unido 
y los Estados Unidos.

El 49º ejercicio BALTOPS, 
que se realizó hasta  el 16 
de junio, involucró a las 
fuerzas marítimas y aéreas 
con alrededor de 30 barcos 

y submarinos, y 30 avio-
nes. La capacitación inclu-
yó defensa aérea, guerra 
antisubmarina, interdicción 
marítima y operaciones de 
contramedidas mineras. 

Para garantizar la seguridad 
y la salud del personal mili-
tar participante, BALTOPS 
2020 tuvo lugar exclusiva-
mente en el mar.

“BALTOPS brindó la opor-
tunidad para que la OTAN 
y las naciones asociadas 
operen juntas, compartien-
do las mejores prácticas 
para mejorar las operacio-
nes del mundo real”, dijo la 
vicealmirante de los Esta-
dos Unidos, Lisa Franchetti, 
comandante de las Fuerzas 
de Apoyo y Ataque Naval 
de la OTAN y comandante 

de la 6ta Flota de los Esta-
dos Unidos.

Control aéreo de las aero-
naves durante BALTOPS

El Centro de Operacio-
nes Aéreas Combinadas 
(CAOC) de la OTAN en 
Uedem, Alemania, dirigió 
todas las operaciones aé-
reas. “Estamos apoyando 
a BALTOPS planificando y 
coordinando las operacio-
nes aéreas del ejercicio y 
sincronizando las operacio-
nes marítimas y aéreas con 
STRIKFORNATO (Fuerzas 
de Apoyo y Ataque Naval 
de la OTAN) y la 6ta Flota 
de los Estados Unidos”, dijo 
el teniente general Klaus 
Habersetzer, comandante 
de la CAOC. La aeronave 
de vigilancia AWACS de la 
OTAN también participó y 
coordinó algunas de las ma-
niobras aéreas.

Durante el evento de este 
año nuevamente, el Sistema 
de Vigilancia y Control Aé-
reo de la OTAN aseguró que 
los activos del poder aéreo 
de la OTAN pudieran eje-
cutar misiones de interope-
rabilidad aérea coordinadas 
y eficientes que permitan un 
entrenamiento realista.

“Durante el ejercicio contro-
lamos aviones de combate, 
aviones de alerta temprana 
en el aire, reabastecimiento 
de combustible de aviones 
y helicópteros y nos asegu-
ramos de que sus misiones 

no estuvieran en conflicto 
con los activos aéreos marí-
timos”, dijo el comandante 
Jani Åkerman, de la Fuerza 
Aérea de Finlandia y oficial 
de enlace en el CAOC res-
ponsable del apoyo de BAL-
TOPS. 

Este ejercicio es siempre 
una oportunidad invaluable 
para practicar la integración 
aérea y marítima a gran es-
cala. El equipo de CAOC se 
basa en la experiencia de las 
iteraciones BALTOPS ante-
riores, ya que apoyaron el 
ejercicio por quinta vez. Un 
equipo dedicado en la uni-
dad de la OTAN fue asigna-
do a BALTOPS 20 a medida 
que continúa la misión 24/7 
del CAOC que supervisa la 
misión de vigilancia del aire 

de la OTAN al norte de los 
Alpes.
Un activo que el CAOC em-
pleó para ejecutar su fun-
ción de control es la Fuerza 
de Control y Alerta Tem-
prana de la OTAN en Gei-
lenkirchen. “Tuvimos un 
cierto número de misiones 
AWACS de la OTAN que vo-
lamos para BALTOPS para 
proporcionar el comando y 
el control en el aire en apo-
yo de CAOC Uedem y nues-
tros colegas de la Marina. 
Estas misiones incluyeron el 
control directo de la OTAN 
y los aviones asociados du-
rante  varios escenarios 
como defensa aérea simula-
da y guerra antisuperficie “, 
dijo el teniente coronel Kurt 
Cepeda, director de ope-
raciones de vuelo del com-
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Un helicóptero alemán Mk88A Super Lynx pilotado por miembros del servicio militar 
alemán sobrevuela el buque de mando y control clase Blue Ridge, el USS Mount Whitney  
mientras participa en BALTOPS 2020, el 7 de junio. Foto de la Marina de los EE. UU. 
por el especialista en comunicación de masas de primera clase Kyle Steckler

Un marinero asignado al buque de mando y control clase Blue Ridge USS Mount Whitney , dirige un helicóptero MH-60 Sea Hawk asignado a los 
“Dragon Whales” del Escuadrón de Combate Marítimo de Helicópteros (HSC) 28 el 12 de junio. Foto de la Marina de los EE. UU. por el especialista en 
comunicación de masas  de primera clase Kyle Steckler

ponente E-3A de la OTAN.  
“La parte de la misión de 
los AWACS es la función de 
vigilancia; en este papel, un 
avión AWACS puede mo-
nitorear un área de más de 
312,000 km2 y detectar ob-
jetivos de bajo vuelo dentro 
de los 400 km, y objetivos 
de altitud media dentro de 
los 520 km. Los AWACS son 
un excelente multiplicador 
de fuerza para operaciones 
navales, ya que nuestro ra-
dar tiene la ventaja de mirar 
el espacio de batalla desde 
9,000 metros, mientras que 
el radar de un barco está 
cerca del nivel del mar. Los 
AWACS en la OTAN pro-
porcionan una capacidad de 
alerta temprana verdadera-
mente impresionante y críti-
ca”, agregó.
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Misión de larga distancia 
de los B-52
Dos B-52H Stratofortresses 
de la USAF, con Base en Mi-
not, Dakota del Norte, lleva-
ron a cabo una misión estra-
tégica de la Fuerza de Tarea 
de Bombarderos de largo 
alcance y larga duración en 
Europa y la región del Bál-
tico, el 15 de junio de 2020, 
mientras que también apo-
yaban el ejercicio en las Ope-
raciones Bálticas. En apoyo 
del “Bomber Task Force” de 
Europa, un B-52 realizó en-
trenamiento de integración e 
interoperabilidad con los Eu-
rofighters de la Real Fuerza 
Aérea Británica y los Mirage 
2000 franceses asignados a la 
misión de la OTAN “Baltic 
Air Policing”. El bombardero 
también sobrevoló Tallin, Es-
tonia, Riga, Letonia y la isla 
Vaindloo en el Mar Báltico. 
Un B-52 realizó una apro-
ximación baja sobre el USS 
Mount Whitney, el buque 

El helicóptero Sea King de la Armada alemana (Mk.41) y el USS Donald Cook) realizan 
operaciones de vuelo conjuntas durante el 9 de junio. Foto de la Marina de los EE. UU. por 
la Teniente Sarah Claudy 

Jefe de tripulación naval (helicóptero) asignado al “Dragon Whales” del Helicóptero Sea Combat Squadron, ayuda a preparar un helicóp-
tero Sea Hawk MH-60 para partir del buque de mando y control clase Blue Ridge, USS Mount Whitney. Foto de la Marina de los EE. 
UU. por el especialista en comunicación de masas de primera clase Kyle Steckler

insignia y el comando de la 
Sexta Flota de los Estados 
Unidos en apoyo del ejercicio 
BALTOPS.

“Las misiones de bombarde-
ros estratégicos de largo al-
cance en la región del Báltico 
son una demostración visible 
de nuestra capacidad para 
extender la disuasión a nivel 
mundial”, dijo el general Jeff 
Harrigian, comandante de 
las Fuerzas Aéreas de EE. UU. 
en Europa y Africa. “Nuestra 

participación en BALTOPS 
también nos brinda la opor-
tunidad de fortalecer las rela-
ciones con nuestros aliados y 
socios de la OTAN mientras 
operamos en los dominios 
aéreos y marítimos”. Un KC-
135 Stratotanker del Ala nú-
mero 100 de reabastecimiento 
de combustible, con sede en 
la estación da la RAF en Mil-
denhall, Inglaterra, permitió a 
los B-52 completar el viaje de 
ida y vuelta desde la Base de la 
Fuerza Aérea de Minot. •

Un Stratofortress de la Fuerza Aérea de los EE. UU. B-52H vuela sobre el HDMS Esbern 
Snare de la Armada Real Danesa, a la izquierda, y el HMS Karlstad de la Armada Real 
Sueca. Foto por el Suboficial de la Armada de segunda clase Damon Grosvenor
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Esta aeronave es conocida oficial-
mente como Centro Nacional de 
Operaciones Aerotransportadas 
(NAOC), también es conocido 
como el Boeing E-4B Advanced 
Airborne Command Post, en tiem-
pos de paz, sirve para el traslado 
de personal de alto nivel del go-
bierno estadounidense. 

Pero estas aeronaves están diseña-
das para proporcionar una plata-
forma de supervivencia, para lle-
var a cabo operaciones de guerra 
en caso de un ataque nuclear, un 
ataque terrorista, incluso hasta el 
apocalipsis. La Fuerza Aérea de 
Estados Unidos cuenta con cuatro 
de estos aviones,  tiene su hogar en 
la Base de la Fuerza Aérea Offutt, 
Nebraska y su mayor responsabi-
lidad es mantener al Secretario de 
Defensa, el Estado Mayor Conjun-
to y otras personalidades de los 
EE. UU. a salvo en el aire, en todo 
momento, especialmente en tiem-
pos de crisis. 

Originalmente fue conocido como 
el Puesto de Comando Aerotrans-
portado de Emergencia Nacional, 
y la misión, del E-4 a fines de la 
década de 1970 y 1980 fue propor-
cionar al presidente un lugar segu-
ro para llevar a cabo operaciones 
de guerra en caso de un ataque 
nuclear, lo que le valió al avión el  
apodo de: “Avión del fin del mun-
do”. 

A medida que la Guerra Fría lle-
gó a su fin en la década de 1990, el 
E-4 permaneció en estado de aler-
ta, pero vio su misión expandirse 
y cambiar su nombre al NAOC en 
1994.

El E-4B es un B747-200 modificado 
que proporciona un centro de co-

El E-4B, es una versión militarizada del Boeing 747-200, es un avión de cuatro motores, 
con gran capacidad de altura y gran alcance, es capaz de repostar en vuelo. La plataforma 
principal se divide en seis áreas funcionales: un área de trabajo de comando, sala de con-
ferencias, sala de reuniones, un área de trabajo del equipo de operaciones, área de comu-
nicaciones y área de descanso. Un E-4B de la Fuerza Aérea se desconecta del boom de un 
Stratotanker KC-135. Fot: U.S. Air Force. Por  Mary O’Dell

mando, control y comunicaciones 
de vuelo para dirigir fuerzas nu-
cleares (y convencionales), al reci-
bir, verificar y transmitir los EAM 
(Mensajes de Acción de Emergen-
cia). 

Desde la aeronave se puede co-
mandar a las fuerzas estadouni-
denses, ejecutar órdenes de gue-
rra y coordinar acciones de las 
autoridades civiles. Esta aeronave 
es un componente clave del Siste-
ma de Comando Militar Nacional 
para el Presidente, el Secretario de 
Defensa y los Jefes de Estado Ma-
yor Conjunto. La conducción de 
las operaciones E-4B abarca todas 
las fases del espectro de amena-
zas. Además, el E-4B proporciona 
apoyo de viaje fuera del territorio 
continental de los Estados Unidos 
para el Secretario de Defensa y su 
personal para garantizar la conec-
tividad del comando. El E-4B tam-

bién puede apoyar como centro de 
comando para ayudar a los esfuer-
zos después de desastres natura-
les, como huracanes y terremotos.

Un avión de este tipo generalmen-
te está en el aire cada 12 horas, y 
otro está listo para partir con un 
aviso de 5 minutos. Un E-4B siem-
pre es compatible con los viajes del 
Air Force One al extranjero. Si los 
centros de comando nacionales en 
el terreno son atacados o no están 
disponibles, un E-4B se activa in-
mediatamente. 

Un E-4B puede incluir asientos 
para hasta 112 personas, incluido 
un equipo de operaciones de servi-
cio conjunto, tripulación de vuelo 
de la Fuerza Aérea, componente 
de mantenimiento y seguridad, 
equipo de comunicaciones y per-
sonas seleccionadas.

El avión del apocalipsis

Una azafata del 1er Escuadrón de Mando y Control Aerotransportado en la Base Offutt de 
la Fuerza Aérea, Nebraska, limpia una mesa en los cuartos privados de un E-4B antes de 
una misión de alerta simulada.  U.S. Air Force Foto. Por Lance Cheung
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El E-4B al igual que el Air Force 
One está protegido contra los efec-
tos del pulso electromagnético y 
tiene un sistema eléctrico diseñado 
para soportar electrónica avanza-
da y una amplia variedad de equi-
pos de comunicaciones. 

Un avanzado sistema de comuni-
caciones por satélite proporciona 
comunicación mundial para los 
líderes superiores a través del cen-
tro de operaciones aerotransporta-
das. 
Otras mejoras incluyen blindaje 
de efectos nucleares y térmicos, 
control acústico, una instalación 
de control técnico mejorada y un 

sistema de aire acondicionado me-
jorado para enfriar componentes 
eléctricos.

El E-4B evolucionó del E-4A, que 
había estado en servicio desde fi-
nales de 1974. 

El primer modelo B fue entregado 
a la Fuerza Aérea en enero de 1980, 
y en 1985 todas las aeronaves se 
convirtieron en modelos B. Todos 
los aviones E-4B están asignados 
al 595º Grupo de Comando y Con-
trol en la Base de la Fuerza Aérea 
Offutt, Nebraska. El 595o CACG se 
alineó bajo la Octava Fuerza Aérea 
el 1 de octubre de 2016.

U.S. Air Force Foto. Por : Josh Plueger

El 595º CACG está compuesto 
por cuatro escuadrones: el primer 
escuadrón de control de mando 
aerotransportado, que opera el 

avión; el 595 ° Escuadrón de Co-
municación Estratégica, que pro-
porciona advertencia de misiles 
nucleares en tiempo real, segura y 
con capacidad de supervivencia; el 
595 ° Escuadrón de Mantenimien-

to de Aeronaves, responsable del 
mantenimiento y mantenimiento 
del E-4B, así como el 625 ° Escua-
drón de Operaciones Estratégicas.

Un vídeo bastante interesante de esta aeronave esta disponi-
ble en :

https://www.youtube.com/watch?v=maZdUtB0ojs&feature=youtu.be

https://www.youtube.com/watch?v=maZdUtB0ojs&feature=youtu.be
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Grupo Aeroméxico se acoge al Capitulo 11
Grupo Aeroméxico S.A.B. de C.V 
(“Aeroméxico” o la “Compañía”) 
anunció el 30 de junio que la em-
presa y algunas de sus filiales ini-
ciaron un proceso voluntario de 
reestructuración financiera bajo el 
Capítulo 11 en los Estados Unidos,
mientras continúa ofreciendo ser-
vicio a sus clientes. La Compañía 
pretende utilizar el proceso del 
Capítulo 11 para fortalecer su po-
sición financiera e implementar 
los ajustes operativos necesarios 
para hacer frente al impacto del 
COVID-19 y crear una plataforma 
sustentable para el futuro.

“Nuestra industria enfrenta desa-
fíos sin precedentes derivado de 
una significativa reducción en la 
demanda de pasajeros,” dijo An-
drés Conesa, Director General de 
Aeroméxico. “Estamos compro-
metidos en adoptar las medidas 
necesarias para operar de manera 
eficiente en esta nueva realidad y 
estar mejor preparados para un fu-
turo exitoso después de esta pan-
demia. Con el proceso del Capítu-
lo 11 esperamos fortalecer nuestra 
posición financiera e incrementar 
nuestra liquidez, creando al mis-
mo tiempo una plataforma susten-
table que nos permita transitar con 
éxito la incertidumbre económica 
global.”

Las operaciones de Aeroméxico 
continúan. Para el mes de julio, la 
Compañía incrementará su pre-
sencia en el mercado doméstico a 
casi el doble de vuelos comparado 
con el mes previo.

Adicionalmente, estima que au-
mente su operación internacional 
a casi cuatro veces más compara-
do con el mes de junio. Aeroméxi-
co está comprometido a crecer su 
operación de  manera segura en 
los próximos meses, en línea con 

las regulaciones locales y la de-
manda esperada de pasajeros.

El proceso bajo el Capítulo 11 está 
diseñado para que las empresas 
puedan mantener sus operaciones, 
por lo que todos los boletos, reser-
vaciones, vouchers electrónicos y 
Puntos Premier se mantienen vi-
gentes de acuerdo con los términos 
y condiciones actuales. La Compa-
ñía continuará operando de ma-
nera normal y de acuerdo con sus 
permisos y concesiones durante 
este proceso.

La Compañía no espera que existan 
cambios en las labores y responsa-
bilidades diarias de sus colabora-
dores, mismos que continuarán re-
cibiendo su salario y prestaciones 
de manera habitual. Aeroméxico 
tiene también la intención de con-
tinuar contratando bienes y servi-
cios de sus proveedores y espera 
mantener los acuerdos comercia-
les vigentes con varias aerolíneas, 
incluyendo su alianza estratégica 
con Delta Air Lines a través de su 
Acuerdo de Colaboración Conjun-
ta. 

Aeroméxico también está en con-
versaciones para contratar un nue-
vo financiamiento  preferencial 
para la Compañía, como parte de 
la reestructura dentro del procedi-
miento de reorganización (conoci-
do, por sus siglas en inglés, como 
DIP financing). Aeroméxico confía 
en que finalizará los compromisos 
formales para el financiamien-
to DIP que, junto con el efectivo 
disponible de la Compañía y su-
jeto a la aprobación del Tribunal, 
proporcionará suficiente liquidez 
para que Aeroméxico cumpla con 
sus obligaciones futuras.

Desde el inicio de la pandemia, 
Aeroméxico ha puesto en marcha 

medidas para proteger la salud y 
seguridad de sus clientes y cola-
boradores en toda su operación, 
en línea con los protocolos y linea-
mientos recomendados por las au-
toridades internacionales.

El 1ro de julio la aprobación del 
Tribunal respaldó la continuidad 
de las operaciones de Aeroméxico 
durante este proceso de reestruc-
tura.

“Estamos muy satisfechos de tan 
pronta resolución y aprobación 
del Tribunal a estas primeras pe-
ticiones, que ayudan a garantizar 
la continuidad de las operaciones 
durante este proceso,” dijo Andrés 
Conesa, Director General de Aero-
méxico. Y agregó: “Este es un gran 
primer paso para nuestro proceso 
de reestructura. Grupo Aeroméxi-
co seguirá enfocado en hacer todo 
lo posible por proteger el futuro 
de la Compañía, ofreciendo expe-
riencias de viaje seguras y memo-
rables. Además, seguiremos in-
crementando el número de vuelos 
durante los siguientes meses, por 
ejemplo este mes que inicia, esta-
remos operando más del doble de 
vuelos nacionales y cuatro veces el 
número de vuelos internacionales 
comparado con el mes anterior”.

Entre las peticiones que fueron 
aprobadas por el Tribunal, se en-
cuentran algunas que permitirán a
Aeroméxico pagar el salario a sus 
colaboradores sin contratiempos y 
sus beneficios de manera habitual. 
También los boletos, reservacio-
nes, vouchers electrónicos y Pun-
tos Premier se mantendrán válidos 
y sin afectación. 
El pago por bienes y servicios a 
proveedores se realizará en tiem-
po y forma a partir del 30 de junio 
de 2020, fecha en que se inició la 
solicitud del Capítulo 11.

Lanza Viva Aerobus campaña ‘Viva 
por México’ para impulsar turismo:
Cancún, primer destino participante

Volaris, realizó una donación de 
50 iPads a la iniciativa #Unidos-
ConTabletas a través de la Funda-
ción CIE, que contribuirán a unir 
a más de 1,250 familias que han 
sido separadas por la pandemia 
de Covid-19 en el Centro Banamex 
(Hospital temporal COVID) INER 
y el Instituto Nacional de Ciencias 
Médicas y Nutrición Salvador Zu-
birán.
“Volaris se enorgullece de su mi-
sión de colaborar con el desarrollo 
económico y el bienestar de las co-
munidades que une a través de 74 
rutas en México. Desde que inició 
la contingencia sanitaria hemos ge-
nerado alianzas con instituciones 
públicas, organizaciones de la so-
ciedad civil y compañías privadas 
para llevar más de 30 toneladas 
de ayuda humanitaria a más de 
25 ciudades en todo el país. “Hoy 
sentimos especial satisfacción al 
generar esta donación en el marco 
de nuestro programa ‘Reuniendo 
Familias’, arista fundamental de la 
estrategia de sustentabilidad de la 
compañía”, aseguró Enrique Bel-
tranena, CEO y director general de 
Volaris.
La iniciativa #UnidosConTabletas, 
creada por los jóvenes estudiantes 
mexicanos Montserrat McCoy y 
Santiago Arce, busca unir a pacien-
tes hospitalizados por Covid-19 
en todo el país con sus familiares 
a través de videollamadas. Hacia 
finales de junio este movimiento 
ha entregado equipos en el Hospi-
tal General Zona 1 de Tapachula, 
el Instituto Nacional de Ciencias 
Médicas y Nutrición Salvador 
Zubirán, el Instituto Nacional de 
Perinatología y el Hospital de Es-
pecialidades del Centro Médico 
Nacional Siglo XXI.

Como parte del pro-
grama Reuniendo 

Familias, Volaris dona 
50 iPads a la iniciativa 
#UnidosConTabletas

Viva Aerobus lanzó la campaña 
“Viva por México”  que, en coor-
dinación con autoridades estata-
les y locales, promoverá múlti-
ples destinos nacionales a través 
de tarifas preferenciales en los 
vuelos, incluso con descuentos 
de hasta el 60%, así como regalos 
sorpresa. 

Cada uno de los destinos parti-
cipantes será promocionado du-
rante una semana en todos los ca-
nales de la aerolínea y con ofertas 
exclusivas a fin de contribuir a la 
reactivación turística del país.

Esta iniciativa comenzó el 22 de 
junio con la promoción de Can-
cún, durante una semana, me-
diante la difusión de sus atrac-
tivos turísticos y ofertas en los 
boletos de avión. 
.
“Estamos convencidos que esta 
alianza estratégica con Viva Ae-
robus coadyuvará a la recupe-
ración del sector turístico tras la 
pandemia, posicionando a Can-
cún como uno de los destinos de 
mayor reconocimiento y belleza 
a nivel nacional e internacional, 
como lo ha sido siempre. 

Es momento de unir esfuerzos 
entre todos los actores que for-
mamos parte del turismo para 
salir adelante”, dijo Darío Flota, 
Director del Consejo de Promo-
ción Turística de Quintana Roo.

“Viva por México es una estrate-
gia ganar – ganar que mira por 
todas las familias que dependen 
de la industria turística, los pasa-
jeros y por la recuperación eco-
nómica de nuestro país. 

Por un lado, los viajeros obtienen 
grandes beneficios y descuentos 
que los alientan a viajar y, por 
otro, apoyamos a la reactivación 
turística y derrama económica en 
diversos destinos del país”, men-
cionó Juan Carlos Zuazua, Direc-
tor General de Viva Aerobus. 

Si bien esta campaña inicia con la 
promoción de Cancún, continua-
rá vigente durante todo el año. 
En colaboración con distintas 
autoridades turísticas locales, se 
sumarán nuevos destinos a pro-
mocionar, tanto de sol y playa 
como ricos en atractivos cultu-
rales, históricos, gastronómicos, 
tecnológicos y naturales.

© Viva Aerobus
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En el marco del programa RA-
PAZ del Ministerio de Defen-
sa, la multinacional tecnológica 
GMV ha resultado adjudicataria 
de un contrato para el suministro 
de cuatro RPAS Clase I Seeker, 
que se integrarán dentro de las 
unidades de inteligencia encua-
dradas en la Brigada Paracaidista 
y el Tercio de Armada de Infan-
tería de Marina. Contarán así con 
la versión más avanzada de la ae-
ronave no tripulada Seeker. 

El Seeker UAS es un sistema au-
tónomo de despliegue rápido, 
desarrollado por Aurea Avionics 
y suministrado por GMV, que 
proporciona capacidades de in-
teligencia, vigilancia y reconoci-
miento. 

El sistema es una de las aerona-
ves no tripuladas más eficaces 
del mercado. Cuenta con una au-
tonomía de 90 minutos, un alcan-
ce de 15 km y un peso de 3.5 kg. 

Supone para las Fuerzas Arma-
das un salto cualitativo, al refor-
zar sus capacidades de inteligen-
cia, vigilancia y reconocimiento, 
fundamentales para asegurar la 
superioridad táctica y la mejor 
operatividad de las tropas espa-
ñolas.

El Seeker constituye el eje de un 
sistema de conciencia situacional 
que proporciona inteligencia en 
tiempo real. 

Está diseñado para aplicaciones 
militares que requieran un rápi-
do despliegue y alta movilidad, 
con el fin de realizar tareas de 
inteligencia, vigilancia y recono-
cimiento a baja altura. 

Los componentes del sistema se 
pueden clasificar en dos grandes 

grupos: segmento aire y segmen-
to tierra. El segmento aire está 
constituido por la plataforma 
aérea (UAV). Esta aeronave per-
mite operaciones diurnas y noc-
turnas y vuelos completamente 
automáticos. Con relación al seg-
mento tierra, el sistema Seeker 
dispone de una estación de tierra, 
una terminal de comunicaciones 
y un mando de control remoto. 

A través de estos sistemas es po-
sible monitorizar la operación de 
la aeronave, así como procesar 
datos de vídeo en tiempo real en-
viado desde la aeronave. 

Dentro del proyecto, cuya entre-
ga está prevista en octubre de 
este año, GMV gestionará las ac-
tividades de diseño y fabricación, 
así como las distintas campañas 
de vuelo que están previstas para 
evaluar el correcto funciona-
miento de los sistemas, antes de 
su entrega al Ministerio de De-
fensa. 

Desarrollos de GMV para aero-
naves no tripuladas 

GMV cuenta con una experien-
cia destacable en el ámbito de 
los sistemas aéreos no tripulados 
(UAS), gracias a proyectos como 
el ATLANTE, donde ha desarro-
llado el ordenador de control de 
vuelo de la aeronave; el proyec-
to EGNSS4RPAS, donde se han 
evaluado las prestaciones del 
sistema EGNOS para operacio-
nes de RPAS; o el proyecto DO-
MUS, donde se han desarrollado 
demostradores de los servicios 
de seguimiento y de gestión de 
emergencias para el control de 
tráfico de drones en el marco del 
sistema U-Space. 

Con este proyecto para suminis-
trar sistemas Seeker al Ministerio 
de Defensa, GMV consolida su 
posición como desarrollador y 
suministrador de sistemas y ser-
vicios asociados a aeronaves no 
tripuladas.

GMV suministra al Ministerio de Defensa Español sistemas del 
RPAS Seeker

Aeronave No Tripulada Seeker © GMV

El lanzamiento del Morelos I hace 35 años, es uno de los gran-
des momentos de desarrollo del país: Jiménez Espríu

Al encabezar el 17 de junio la ceremonia del 35 ani-
versario del lanzamiento del Morelos I, primer satélite 
de telecomunicaciones de México, el secretario de Co-
municaciones y Transportes, Javier Jiménez Espriú, 
afirmó que este acontecimiento es uno de los grandes 
momentos en el desarrollo tecnológico del país y en 
los sistemas de telecomunicaciones, controlados, en 
su momento, por jóvenes ingenieros. 35 años después 
de esa decisión, podemos afirmar que no nos equivo-
camos. En una conmemoración a distancia, Jiménez 
Espriú sostuvo que la manifestación del talento de los 
profesionales mexicanos que participaron nos sirve 
para ratificar y confiar todos los días en nuestras ca-
pacidades, sobre todo en un momento en el que los re-
tos del país son enormes, con necesidades gigantescas 
y diferencias lamentables y dolorosas. Hay un gran 
potencial y riqueza que está en las capacidades de los 
mexicanos. Rindió homenaje a quienes, en aquellos 
años, desde la creación y posterior lanzamiento del 
Sistema Morelos que conformaron los satélites More-
los I y Morelos II, encabezaban la Secretaría de Comu-
nicaciones y Transportes: Rodolfo Félix Valdés, quien 
estuvo dos años, y Daniel Díaz Díaz.

El titular de la SCT aseguró que esta efeméride es de 
enorme trascendencia para la vida del país, pues se 
contó con la participación de cinco mujeres en la haza-
ña de colocar en el espacio el primer satélite mexicano: 
Lucía Villafana, Rosa Rodríguez Tinoco, Erika Roes-
ler, María Guadalupe Castellano Vázquez Gil y Án-
geles Pompa. Dijo que nombrar a los satélites Morelos 
confirmaba la vocación de los sistemas, pues se trata-
ba de simbolizar los Sentimientos de la Nación, que 
habían inspirado al héroe del sur. Con estos sistemas 
se iniciaron las primeras escuelas a larga distancia en 
la sierra de Oaxaca. Por su parte, la subsecretaria de 
Comunicaciones, Salma Jalife Villalón, destacó que, la 
celebración del lanzamiento del satélite Morelos I, es 
un suceso de enorme relevancia en las telecomunica-
ciones, pues con ello se dio un dio un enorme impulso 
a los satélites de vanguardia en México. Dijo que este 
acontecimiento representó un reto para los ingenieros 
mexicanos, ya que se creía que no se contaba con el 
conocimiento tecnológico adecuado. Pero gracias al 
apoyo del entonces subsecretario de Comunicacio-
nes y Desarrollo Tecnológico, Javier Jiménez Espriú, 
se capacitó a un equipo técnico para el lanzamiento 
del Morelos I, en los Estados Unidos. Nuestro país 
se sumó así a un liderazgo en las telecomunicaciones 
satelitales y sentó un precedente, pues en esta expe-
riencia se integró Rodolfo Neri Vela, quien meses des-

pués se convertiría en el primer astronauta mexicano. 
Se trata, dijo Jalife Villalón, de un legado invaluable; 
prueba de ello es la integración del sistema MexSat, 
que muestra una historia de éxito y de consolidación 
para el cierre de la brecha satelital. En su oportuni-
dad, el director general de la Agencia Espacial Mexi-
cana (AEM), Salvador Landeros Ayala, recordó a los 
25 ingenieros que trabajaron en el satélite Morelos I, 
quienes sentaron las bases de las siguientes generacio-
nes de satélites del país.

En la actualidad se tiene un plan satelital, que incluye 
la transformación digital y de servicios para el bien-
estar y la inclusión social, pues existe la necesidad de 
desarrollar una industria espacial mexicana para crear 
nuestros propios satélites. El sistema Morelos fue un 
ejemplo de que con buenas prácticas y actitudes es po-
sible lograr grandes proyectos y aprovechar el talento 
de los científicos mexicanos, aseguró. 

Adelantó que el 26 de noviembre próximo se conme-
morará el aniversario del lanzamiento del Morelos II, 
así como al primer astronauta mexicano, Rodolfo Neri 
Vela.

Javier Jiménez Espriú encabezó la ceremonia, el Titular de la 
SCT, afirmó que este acontecimiento es uno de los grandes momen-
tos en el desarrollo tecnológico del país y en los sistemas de telecomu-
nicaciones.



Pag. 20 Pag. 21Junio  2020   | www.espacioaereo.net www.espacioaereo.net  | Junio 2020ESPACIO AÉREO Magazine ESPACIO AÉREO Magazine

Ejército y Fuerza Aérea Mexicanos conmemoran 
el 54 aniversario del Plan DN-III-E

La ceremonia de conme-
moración del 54 Aniver-
sario del Plan DN-III-E, 
se llevó a cabo en la Es-
cuela Militar de Sargen-
tos, ubicada en Puebla, 
Pue., el 17 de junio.
 
Durante esta ceremo-
nia, se le otorgó reco-
nocimiento al General 
Luis Cresencio Sandoval 
González y al Almirante 
José Rafael Ojeda Du-
ran, responsables de la 
planeación, dirección y 
ejecución de los PLANES 
DN-III-E y Marina du-
rante la contingencia sa-
nitaria Covid-19; de igual 
manera, se concedió el 
ascenso post mortem a 
9 militares que lamenta-
blemente fallecieron por 
esta enfermedad; 27 as-
censos al personal militar 
profesional de la salud; 
condecoraciones al Méri-
to Militar a 234 integran-
tes del Ejército y Fuerza 
Aérea Mexicanos y 70 ci-

viles; así como reconoci-
mientos a 116 directores 
y asesores médicos de las 
instalaciones sanitarias 
Covid-19 por su destaca-
da participación.

Asimismo, en forma si-
multánea en las 12 Re-
giones y 46 Zonas Mili-
tares ubicadas en todo 
el territorio nacional, se 
otorgaron 2,603 conde-
coraciones y ascensos al 
personal profesional de 
la salud, tanto civil como 
militar, quienes se han 
destacado demostrando 
plena abnegación y sa-
crificio en beneficio del 
pueblo de México duran-
te la aplicación del Plan 
DN-III-E en esta pande-
mia.

Durante la ceremonia el 
General Secretario de la 
Defensa dio a conocer 
que para los integrantes 
del Ejército y Fuerza Aé-
rea Mexicanos siempre 

La Secretaría de Marina-Armada de México mantiene 
reforzamiento de seguridad en  la sonda de Campeche

La Secretaría de Mari-
na-Armada de México 
como Autoridad Maríti-
ma Nacional, en funcio-
nes de Guardia Costera 
informa que con la finali-
dad de mitigar la presen-
cia de grupos criminales 
armados, quienes reali-
zan actos delictivos en el 
área de la Sonda de Cam-
peche, tales como: robo 
a plataformas, asalto a 
buques y embarcaciones, 
así como trasiego ilícito 
de combustible; continúa 
implementando la Ope-
ración Refuerzo Sonda.

En ese sentido, esta Ins-
titución se mantiene de-
sarrollando operaciones 
de patrulla de vigilancia 
marítima en la Sonda de 
Campeche con el objeti-

vo de mantener el Estado 
de Derecho, empleando 
para tal fin: 15 unidades 
de superficie (buques y 
patrullas), 24 embarca-
ciones menores, tres em-
barcaciones de capitanía 
de puerto, cinco aerona-
ves (un ala fija y cuatro 

ala móvil), 23 vehículos, 
así como un total de 315 
elementos navales do-
tando citadas unidades y 
197 elementos de infan-
tería de marina. 

Actividades que se rea-
lizan tanto en la línea 

será motivo de orgullo 
contribuir al bienestar 
de la sociedad mexicana 
desde cualquier ámbi-
to de acción y especial-
mente aplicando el Plan 
DN-III-E, resaltando que 

la suma de esfuerzos, la 
unión y grandeza del 
pueblo de México serán 
las claves para salir for-
talecidos con las expe-
riencias que nos deja esta 
contingencia sanitaria.

El Plan DN-III-E es el ins-
trumento operativo fun-

Se realizaron 36 vuelos internacionales de trans-
porte humanitario. 999 mexicanos repatriados 
de:
• Cuba.
• Ecuador.
• Bolivia.
• Perú.
• Chile.
• Argentina.
Trasladando además a 1,551 ciudadanos extran-
jeros.

damental de la Secretaría 
de la Defensa Nacional 
que establece los linea-
mientos generales a los 
organismos del Ejército y 
Fuerza Aérea Mexicanos 
para el auxilio a la pobla-

ción en casos de desastre, 
optimizando el empleo 
de los recursos humanos 
y materiales para brin-
dar una atención opor-
tuna, eficaz y eficiente, 
así como preservar la 
integridad física de las 
personas, sus bienes y su 
entorno.

Plan DN-IIIE Foto: SEDENA

A partir del 23 de marzo del presente año, la 
Secretaría de la Defensa Nacional gradualmente 
ha fortalecido las capacidades del Sistema
Nacional de Salud, mediante la aplicación del 
Plan DN-III-E.

Despliegue de instalaciones hospitalarias:
32 Hospitales de la Secretaría de Salud (INSA-
BI).
35 Hospitales Militares de Atención General y 
Esplds.
49 Dormitorios de unidades operativas reconver-
tidos

costera como en la mar 
y parte fluvial del área, 
bajo una estrategia pla-
nificada.

A la fecha se han ins-
peccionado 515 embar-
caciones, 651 vehículos, 
68 buques y 2,734 per-
sonas; obteniendo como 
resultado el asegura-
miento de tres buques, 
una embarcación, 13 
personas, además de la 
conducción a puerto de 
34 embarcaciones por 
diversas faltas adminis-
trativas.

Es de destacar la partici-
pación de todo el sector 
marítimo en el sentido 
de cooperación y cola-
boración para mantener 
la seguridad en el área, 
en la cual, resalta que 
desde el 15 de mayo pa-
sado se redujeron a cero 
los eventos de robo y 
a la fecha no se cuenta 
con alguna denuncia o 
reporte de algún inci-
dente en el área.

UH-60 de la Secretaría de Marina-Armada de México Foto: SEMAR

Foto SEMAR
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Las Fuerzas Armadas de México contribuyen al desarrollo tecnológico y de investigación 
con la entrega del prototipo de radar TZINACAN
Como parte de las ac-
ciones de las Fuerzas 
Armadas para emplear 
su poder en la defensa 
exterior y coadyuvar 
en la seguridad interior 
del país; así como para 
defender la integridad, 
la independencia y la 
soberanía de la nación, 
la Secretaría de Mari-
na – Armada de México 
(SEMAR) y la Secretaría 
de la Defensa Nacional 
(SEDENA) a través del 
Instituto de Investiga-
ción y Desarrollo Tecno-
lógico de la Armada de 
México (INIDETAM), 
entregaron el 15 de ju-
nio el prototipo de ra-
dar de vigilancia aérea 
Tzinacan.

Durante la citada entre-
ga presidieron por par-
te de la SEMAR, el Vi-
cealmirante Julio César 

Pescina Ávila, Director 
General de Investiga-
ción y Desarrollo (DI-
GINDES), el Contralmi-
rante Raúl Sergio Marín 
Cárdenas, Director de la 
Coordinadora de Pro-
yectos Externos (COPE) 
y Secretario Adminis-
trativo del Fondo Sec-
torial de Investigación 
y Desarrollo en Cien-
cias Navales (FSIDCN) 
y por parte de SEDENA 
el General de Brigada 
Hernán Cortés Hernán-
dez, Director del Cen-
tro de Investigación del 
Ejército y Fuerza Aérea 
Mexicanos (CIDEFAM) 
y Secretario Adminis-
trativo del Fondo Sec-
torial de Investigación, 
Desarrollo Tecnológico 
e Innovación del Ejérci-
to y Fuerza Aérea Mexi-
canos (FSIDTIEFAM), 
entre otras autoridades 

navales, militares y ci-
viles.

El proyecto Tzinacan 
que de acuerdo a su vo-
cablo náhuatl significa 
“Dios murciélago”, es 
el primero en su tipo 
a nivel nacional e ini-
ció el 30 de octubre de 
2015 con la firma del 
convenio de colabora-
ción entre la SEMAR, 
la SEDENA y el Conse-
jo Nacional de Ciencia 
y Tecnología (CONA-
CyT), desarrollado de 
manera conjunta entre 
las dependencias en cin-
co etapas, mismas que 
finalizaron sus trabajos 
en febrero pasado.

La realización de ci-
tado proyecto, tuvo 
como objetivo ampliar 
conocimientos y habi-
lidades en tecnología 

de radares, para poste-
riormente crear proto-
tipos funcionales de ra-
dar en 2D (marcación, 
alcance) y 3D (marca-
ción, alcance, altitud).

Para tal fin, a partir de 
las líneas de investiga-
ción de procesamiento 
de señales, radiofre-
cuencias y antenas, se 
obtuvieron además, dos 
prototipos de radar en 
tres dimensiones, dise-
ñados con una antena 
de tipo reflector con ali-
mentador doble y trans-
misor de estado sólido 
de mil watts, que em-
plearon procesamiento 
digital de señales, con 
un alcance instrumenta-
do de 40 millas náuticas 
(73 kilómetros). 

Asimismo cuenta con 
diferentes herramien-

tas visuales en 2D y 3D, 
así como de medición y 
salida de datos en están-
dares internacionales 
(NMEA, ASTERIX) para 
interconexión con otros 
sistemas.

Cabe destacar que ade-
más de los prototipos 
entregados descritos an-
teriormente, en materia 
tecnológica se logró el 
desarrollo de diversos 
radares en dos dimen-
siones, así como un ra-
dar híbrido, consistente 
en una consola de pro-
cesamiento de señales 
de radar para conectar a 
unidades transceptoras 
comerciales, además de 
un simulador de seña-
les.

Por otra parte, para es-
tar en posibilidad de 
llevar a cabo el proyec-

to Tzinacan, se creó in-
fraestructura idónea, 
que consistió en la ins-
talación de un laborato-
rio de microondas y ra-
diofrecuencias único en 
su clase en el país; uno 
especializado en me-
catrónica; otro de sof-
tware y procesamiento 
de señales, así como el 
laboratorio de antenas, 
mismo que cuenta con 
una cámara anecoica 
para la medición de 
equipos o dispositivos 
que emplean el espectro 
electromagnético libre 
de interferencias, con el 
fin de tener diseños más 
precisos y efectivos.

Otro logro del proyecto 
fue la formación del re-
curso humano, ya que 
para el desarrollo del 
Tzinacan se contó con la 
participación de 20 ele-

mentos de la Secretaría 
de Marina (18 militares 
y 2 civiles), 11 de la Se-
cretaría de la Defensa 
Nacional, 7 personas ci-
viles contratadas para el 
proyecto, 18 asistentes 
de proyectos auspicia-
dos por el CONACyT en 
la modalidad de estan-
cia técnica, así como 105 
estudiantes en la moda-
lidad de becarios en los 
grados académicos de 
licenciatura, maestría y 
doctorado.

En este sentido, es im-
portante resaltar que el 
desarrollo de esta tecno-
logía por especialistas 
nacionales, permitirá 
a corto y mediano pla-
zo cubrir la necesidad 
que tiene el país de vi-
gilancia aérea en sus 
fronteras e instalaciones 
estratégicas, así como 

incrementar la seguri-
dad del espacio aéreo 
durante operaciones de 
apoyo a la población ci-
vil. 

Además, la experiencia 
y conocimiento adquiri-
dos durante el desarro-
llo de tales prototipos, 
permitió al grupo de 
trabajo incursionar en 
el desarrollo de otras 
líneas de investigación 
para la generación de 
nuevos tipos de radares, 
actualmente en desarro-
llo por parte de INIDE-
TAM; citados radares 
navales sirven para las 
unidades de superficie 
de la Secretaría de Mari-
na, así como para incre-
mentar las capacidades 
de los radares de vigi-
lancia aérea en términos 
de alcance, precisión y 
funcionalidades.

Radar TZINACAN palabra náhuatl que significa “Dios murciélago”.

Radar TZINACAN
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SEDENA informa que hasta el 10 
de junio han transportado 3,567 
toneladas de equipo e insumos 
médicos a todo el país
La Secretaría de la De-
fensa Nacional informa 
que, como parte de las 
acciones implementadas 
por el Gobierno de Mé-
xico para hacer frente a 
la contingencia de salud 
ocasionada por el CO-
VID-19, elementos del 
Ejército y Fuerza Aérea 
Mexicanos han transpor-
tado 286 toneladas vía 
aérea y terrestre 3,280 
toneladas de equipo e 
insumos médicos para 
hospitales del Sector Sa-
lud y para instalaciones 
militares empeñadas en 
atender esta pandemia.

Las rutas de transpor-
te han partido desde el 
Almacén General de Sa-
nidad (hangar No. 5), 
ubicado en el 6/o. Gru-
po Aéreo de esta ciudad, 
con destino a las instala-
ciones médicas y de al-
macenamiento ubicadas 
en los diferentes munici-
pios de los 31 estados de 
la República y la Ciudad 
de México.
A partir del 31 de mar-

zo de 2020, este Institu-
to Armado ha realizado 
105 traslados terrestres, 
transportando 702 to-
neladas de equipo e in-
sumos médicos, para el 
abastecimiento de los 
hospitales del Sector Sa-
lud federal. Asimismo, 
en 492 rutas terrestres 
se han movilizado 2,578 
toneladas de suministros 
clínicos y equipo de pro-
tección, que han sido en-
tregados a los Hospitales 
e instalaciones Militares 
Covid-19 ubicados en 
todo el país, lo que hace 
un total de 3,567 tonela-
das.

Por otra parte, a partir 
del 29 de abril pasado, 
se han realizado 39 ru-
tas aéreas, con aeronaves 
de transporte mediano y 
pesado “CASA” C-295, 
“HÉRCULES” C-130 
y “SPARTAN” C-27J, 
transportando 286 tone-
ladas de equipamiento 
e insumos médicos, así 
como equipo de protec-
ción personal.

La Secretaría de Mari-
na-Armada de México in-
forma, que en el marco de 
las acciones emprendidas 
ante la emergencia sanita-
ria que persiste en el país 
por la propagación del 
“COVID-19”, el personal 
naval se mantiene desta-
cado en la implementa-
ción del Plan Marina en 
fase de “Auxilio” a la po-
blación, siendo una de las 
partes esenciales, el apo-
yo al Sector Salud para 
el traslado de insumos y 
equipo médico en apoyo 
al INSABI y sector salud 
en general, así como re-
paración de material y 
equipo médico especiali-
zado para la atención de 
las personas portadoras 
del “coronavirus”, de 
manera especial de aque-
llas que se encuentran en 
estado de salud grave a 
causa de la enfermedad.
En este sentido, al 27 de 
junio la MARINA ha re-
cibido por parte del IN-
SABI y de la Secretaría 
de Salud de la Ciudad 
de México, un total de 
99 ventiladores volumé-
tricos, a los cuales los 
Ingenieros Biomédicos 
Navales proporcionan el 
mantenimiento correc-
tivo necesario, previo 
diagnóstico, procedien-
do a su reparación o baja 
de acuerdo a la situación 
de desgaste en que se 
encuentran, a la fecha se 
han reparado 32 venti-
ladores para atenciones 

del INSABI y 10 para la 
Secretaría de Salud de la 
Ciudad de México.
Además, en el mes de 
mayo y en junio se rea-
lizó el traslado vía aé-
rea y terrestre, de 344 
ventiladores mecánicos 
a diversos estados de la 
República en apoyo al 
INSABI y al IMSS, con lo 
que suma a la fecha, una 
movilización de casi 180 
toneladas de insumos y 
equipo médico en gene-
ral, vía terrestre y aérea.
Por otro lado, el Cuartel 
General del Alto Mando 
se mantiene proporcio-
nando seguridad física 
en algunos hospitales 
COVID de la Ciudad de 
México, mientras que los 
Mandos Navales de am-
bos litorales mexicanos 
permanecen haciendo lo 
equivalente en materia 
de seguridad, median-
te recorridos disuasivos 
en zonas estratégicas; 
además, en funciones de 
Guardia Costera, cons-
tantemente se realizan 
puentes humanitarios 
para la atención de tripu-
lantes y pasajeros tanto 
nacionales como extran-
jeros, ya sea brindando 
atención médica o repa-
triándolos a su lugar de 
origen, esto en coadyu-
vancia con Capitanías 
de Puerto, Sanidad In-
ternacional, el Instituto 
Nacional de Migración 
y diferentes autoridades 
locales.Se han realizado 39 operaciones aéreas de carga © SEDENA

El Ejército Mexicano aplica el Plan 
DN-III-E en el estado de Q. Roo

El 6 de junio la Secreta-
ría de la Defensa Nacio-
nal informó que debido 
a las fuertes lluvias y 
vientos registrados en 
los municipios de Rio 
Verde, Progreso, Nue-
vo Tabasco, Huatusco, 
Payo Obispo y Andrés 
Q. Roo, del estado de Q. 
Roo, elementos del Ejér-
cito Mexicano  aplicaron 
el PLAN DN-III-E, en su 
fase de “AUXILIO”.

Debido a estos fenóme-
nos naturales, elemen-
tos militares emplearon 
dos helicópteros (Bell 
412 y un EC-125 Cou-
gar), pertenecientes a la 
Fuerza Aérea Mexica-
na, para trasladar más 
de 390 despensas, así 

como paquetes de agua 
embotellada, a fin de 
beneficiar a las familias 
afectadas por las inun-
daciones ocasionadas 
por la Tormenta Tropi-
cal “Cristóbal”.

Asimismo, en el pobla-
do de Tekax, personal 
militar, desplegó una 
cocina comunitaria para 
el apoyo de los habitan-
tes de dicha comunidad.

La aplicación del Plan 
DN-III-E se continua 
realizándo de manera 
ininterrumpida, con el 
objeto de seguir apoyan-
do para salvaguardar a 
la población mexicana 
durante todo fenómeno 
meteorológico.

El Subtte de Fuerza Aérea 
Especialista Mecánico (Ret.)  
Juan López Murillo falleció 
el 14 de junio. Perteneció al 
Glorioso Escuadrón 201 de 
la FAEM.    El  Secretario 
de la Defensa Nacional y el   
Comandante de la Fuerza 
Aérea Mexicana,  publicaron 
este lamentable suceso  en 
sus respectivas cuentas de  
©Twitter.  Imagen izquier-
da: Archivo Espacio Aéreo. 
Imagen inferior ©Twitter

La Secretaría de Marina – Armada de 
México apoyo la entrega de despensas 
mediante el puente aéreo, en Bavícora, 

Sonora y auxilia a la población en el mu-
nicipio de Bacalar, Quintana roo

Suman casi 180 toneladas de insu-
mos  y equipo médico, distribuido 
por la Armada de México, y conti-
núan las acciones en materia de 

seguridad y puentes humanitarios

La Secretaría de Mari-
na-Armada de México a 
través de la Cuarta Re-
gión Naval, informó que 
a solicitud de la Secretaría 
de Bienestar, los días 17 
y 18 de junio, estableció 
un puente aéreo entre los 
Municipios de Guaymas y 
el de Bavícora, en el Esta-
do de Sonora, para el tras-
lado y entrega de cerca de 
9.6 toneladas de despen-
sas y material de sanitiza-
ción, así como transporte 
de personal Médico del 
IMSS con sede en ese Es-
tado.

Para las labores de tras-
lado, este Mando Naval 
desplegó dos helicópteros 
MI-17, así como personal 
de Almirantes, Capitanes, 
Oficiales, Clases y Mari-
nería adscritos al Cuartel 
General de ese Mando 
Superior en Jefe y de la 
Base Aeronaval de Guay-
mas, quienes dirigieron y 
llevaron a cabo el trasla-
do y entrega de 325 cajas 
con productos alimenti-
cios y material sanitiza-
dor como cubrebocas, gel 
antibacterial y guantes. 
Además, el personal del 
IMSS proporcionó con-
sultas médicas a 60 per-
sonas. Todo lo anterior, 
resultó en beneficio de 58 
familias de los poblados 
Guajíria, Bavícora, Ran-
cho Nuevo, Las Garzas y 
Jovegui de la zona serra-
na en el sur del Estado de 
Sonora.

De igual manera, a través 
de la Quinta Región Na-
val se dió a conocer, que 
personal de la Décimo 
Primera Zona Naval au-
xilió a la población civil 
afectada por el paso de la 
Tormenta Tropical “Cris-
tóbal” en el municipio de 
Bacalar, Q. Roo. Derivado 
de lo anterior, el 8 de junio 
elementos de la Armada 
de México realizaron tra-
bajos en coadyuvancia 
con la Coordinación Esta-
tal de Protección Civil de 
Quintana Roo ingresaron 
a los poblados de David 
Gustavo, Melchor Ocam-
po y Huatusco en el muni-
cipio de Bacalar, los cuales 
se encontraban incomuni-
cados por las afectaciones 
ocasionadas por dicha 
tormenta. Para tal fin, se 
desplegó un Helicóptero 
MI-17 el cual trasladó a 
personal de Sanidad Na-
val, de la Coordinación 
Estatal de Protección Ci-
vil, con el fin de entregar 
25 despensas y 30 colcho-
netas en mencionados po-
blados. 

Cabe destacar que tam-
bién se realizó la evacua-
ción de dos mujeres con 
embarazo de alto riesgo 
y un hombre con posible 
apendicitis, quienes fue-
ron atendidos de manera 
inmediata por personal de 
Sanidad Naval con el fin 
de salvaguardar la vida 
humana en caso de desas-
tres.
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FAMEX 2021: México como sede del 
retorno de la Industria Aeroespacial 
Mundial
A causa de la pandemia, una 
gran parte de la aviación se ha 
detenido en todo el mundo,  des-
de los grandes fabricantes hasta 
los minoristas han detenido la 
producción, las líneas aéreas han 
estacionado sus aeronaves, los 
aeropuertos están prácticamen-
te vacíos, las ferias de aviación 
más importantes son pospuestas 
o han sido canceladas, este el pa-
norama general de la industria 
aérea hoy en día. 

Faltando menos de un año para 
su inauguración, el 21 de abril 
de 2021, el  General de Ala P.A. 
D.E.M.A. Rodolfo Rodríguez 
Quezada, Presidente del Comité 
Organizador, y todo su equipo 
no han dejado de trabajar, aún en 
medio de la contingencia, su in-
cansable labor persiste. 

En una reunión virtual el 17 de 
junio, el General Rodríguez dio a 
conocer que FAMEX 2021 conti-
núa de acuerdo a la planeado y 
mostró los avances que han ob-
tenido. Con esta visión FAMEX 
2021 se convertirá en el primer 
evento aeronáutico Post Covid, y 
dará la pauta a que los ojos del 
mundo volteen a México,  especí-
ficamente a Querétaro. 

Los principales pabellones con-
firmados son de empresas tan 
importantes como Rosoboronex-
port, Hannover Messe y GIFAS 
solo por nombrar algunas. 

Tal vez el lector pueda pensar, 
que las marcas mencionadas an-
teriormente  no sean representa-
tivas o reconocidas, a continua-

ción daré una breve explicación 
de estas empresas.
Rosoboronexport: Esta empresa 
rusa se encuentra entre los ma-
yores exportadores de armas del 
mundo, tiene el 25% de la factu-
ración mundial de armamento.. 
Para que los apasionados de la 
aviación militar comprendan me-
jor, si deseas adquirir un Mig-35, 
Mig-29, Su-35, un helicóptero Mi-
28 o algún “humilde” Yak-130, 
ellos lo venden.

Hannover Messe: Es la platafor-
ma internacional más importante 
para todas las tecnologías rela-
cionadas con la transformación 
industrial. En otras palabras, es 
una feria alemana, considerada de 
las más importantes del mundo.

GIFAS: El Groupement des In-
dustries Françaises Aéronauti-
ques et Spatiales es una federa-
ción profesional que reúne a más 
de 400 empresas, desde grandes 
gerentes de proyectos y crea-
dores de sistemas hasta pymes. 
Constituye un sector de alta tec-
nología coherente, unido y diná-
mico especializado en el estudio, 
desarrollo, implementación, co-
mercialización y mantenimiento 
de todos los programas y equipos 
aeronáuticos y espaciales, civiles 
y militares: aviones, helicópteros, 
motores, drones, naves espacia-
les y misiles, satélites y lanzado-
res espaciales, grandes sistemas 
y equipos, sistemas de defensa 
y seguridad, subconjuntos y sof-
tware asociado.

Un rubro muy importante para 
FAMEX es la reactivación econó-
mica. Para apoyarlo se ha invita-
do aproximadamente a  40 países, 
que serán testigos de la industria 
y la capacidad mexicana, y por su 
puesto de los benéficos de inver-
tir en nuestro país. FAMEX-2021 
será un motor para la economía 
mexicana y de los expositores; 
además servirá como escaparate  
para otros sectores de México. Se 
realizarán encuentros de nego-
cios que ayudarán a reactivar la 
economía de los empresarios y 
sus negocios. 

Nada se ha dejado al azar, FA-
MEX será el primer evento aero-
náutico internacional con medi-
das sanitarias para el COVID-19 
y posiblemente marcará las pau-
tas para otros eventos internacio-
nales. 

FAMEX 2019 Archivo ©Espacio Aéreo

El último Boeing 767 de Air Canada realizó 
su vuelo final

El vuelo AC439 de Air Canada de 
Montreal a Toronto el 2 de junio 
de 2020 marcó el final de una era 
cuando la aerolínea retiró el últi-
mo avión Boeing 767 de su flota 
principal.

Los 767 han sido un caballo de ba-
talla para Air Canada desde que se 
entregó el primero en octubre de 
1982 (un 767-233, FIN número 601, 
registrado como C-GAUB). Ese 
avión comenzó el servicio trans-
continental el 14 de febrero de 
1983. Después de más de 20 años 
en los cielos, el avión se retiró en 
2005.

Entre 1982 y 1996, Air Canada to-
maría posesión de 25 aeronaves 
767 más, con las primeras varian-
tes de alcance extendido que  lle-
garon en 1984. Cuando Air Canada 
se fusionó con Canadian Airlines 
en 2001, otros 23 de estos cuerpos 
anchos se unirían a la flota.

Air Canada lanzó su marca de ocio 
“Rouge” el 1 de julio de 2013 con 
un total de cuatro aviones, de los 
cuales dos fueron 767 volando a 
Edimburgo, Venecia y Atenas. Air 
Canada Rouge finalmente se ex-
pandió para incluir 25 de los 767-
300ER de largo alcance que servían 
principalmente a destinos euro-
peos y de sol. En mayo de 2020, 
Air Canada anunció que, además 
de la jubilación planificada de los 
cinco 767 restantes en su flota prin-
cipal, los 767 de Rouge también se-
rían retirados del servicio.

Los 767 de Air Canada hicieron 
historia cuando se ofreció el pri-
mer servicio telefónico de aire a 
tierra por una aerolínea canadien-
se el 9 de febrero de 1986, durante 
el AC915 entre Miami y Toronto. 
También en febrero de 1986, se 
introdujo la clase ejecutiva en los 
años 767.

Algunos datos curiosos: El Boe-
ing 767 Fin 682 (C-FCAE) de Air 
Canada registró más de 138,000 
horas de vuelo antes de ser re-
tirado el 1 de agosto de 2019, lo 
que lo convierte en el líder mun-
dial en términos de horas de vue-
lo para este tipo de aeronave. 
El avión fue vendido a fines del 
año pasado a otra aerolínea que 
actualmente lo está convirtiendo 
para operaciones de carga.

El 767 fue diseñado inicialmente 
para ser operado con una tripu-
lación de tres pilotos. Aunque 
los primeros 767 de Air Canada 
tenían una cubierta de vuelo ex-
tra grande, fueron configurados 
para ser operados por dos pilo-
tos.

El 767 fue el primer avión en re-
cibir la aprobación ETOPS (ope-
raciones bimotor extendidas) de 
120 minutos en 1985, lo que sig-
nifica que podría operar a dos 
horas del aeropuerto más cerca-
no, haciendo que los cruces oceá-
nicos sean más eficientes. Esto 
se incrementó a 180 minutos en 
1988.

Retiro 767 © Air Canada

Air Canada voló 23 aviones B767-
200 y -200ER con las variantes reti-
radas en 2008. La mayoría de estos 
aviones fueron estacionados en el 
desierto en Mojave, California y al-
gunos en Roswell, Nuevo México.
Algunos 767 se modernizaron con 
aletas para ahorrar combustible. 
Los winglets tienen 11 pies de al-
tura y reducen el arrastre,  aumen-
tan la elevación al final de las alas 
y reducen el consumo de com-
bustible al ayudar a los aviones 
a cortar el aire de manera más 
eficiente.

La línea principal Boeing 767 tie-
ne una capacidad de 24 asientos 
en Air Canada Signature Class y 
187 en Economy. 

Tiene un alcance de 10,549 kiló-
metros a una altitud de crucero 
de hasta 41,000 pies y una veloci-
dad de crucero de 853 kilómetros 
por hora. La capacidad de carga 
en el vientre es de un máximo de 
14,800 kilogramos. 

El vuelo sin esca-
las más largo pro-
gramado por un 
767 de Air Cana-
da fue de Toronto 
a Tokio, que duró 
13:45 y cubrió 
10,324 kilómetros.
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Los últimos “Mad Dogs”  MD-88 y MD-90 de 
Delta dicen adiós 
Delta anunció desde fi-
nales de abril el retiro 
de los aviones clásicos 
MD-88 y MD-90,  el ca-
lendario de retiro acele-
rado de ambos aviones 
fue resultado de la pan-
demia de COVID-19. La 
aerolínea considero la 
jubilación anticipada de 
sus aviones más antiguos 
y menos eficientes. Los 
MD-88 de 149 asientos 
ya estaban programados 
para retirarse a fines de 
2020. A partir de febrero 
de este año, antes de la 
reducción de la flota im-
pulsada por el coronavi-
rus, había 47 MD-88 y 29 
MD-90 en funcionamien-
to. Ambas aeronaves 
operaron en gran parte 

de la red doméstica de 
Delta y han sido caballos 
de batalla para la aerolí-
nea.

Delta anunció el 1er. día 
de junio,  que al día si-
guiente,  sus MD-88 y 
MD-90 volarían por últi-
ma vez antes de dirigirse 
a Blytheville, Arkansas, 
para su merecida  jubila-
ción. Ambas aeronaves se 
desempeñaron con la lí-
nea aérea durante varias 
décadas, transportando 
a más de 750 millones de 
clientes durante su vida 
útil operativa.  

El último vuelo del MD-
90, DL90 llegó a Atlanta 
desde Houston aproxi-

madamente a las 9 am. 
El vuelo final del MD-88, 
DL88, llegó desde Was-
hington-Dulles a las 10 
am. 

Ese día alrededor de un 
centenar de entusiastas 
de la aviación viajaron a 
Atlanta para ver  volar 
los  MD-88 y MD-90 por 
última vez.  De igual for-
ma los equipos de Delta 
en varias ciudades cele-
braron los vuelos finales 
mientras se dirigían a 
Atlanta el martes por la 
mañana. 

Debido a las normas de 
seguridad e higiene por 
la pandemia y el impacto 
resultante en el negocio 

de Delta, una celebración 
de retiro mas formal de 
los aviones no era facti-
ble o apropiada, las aero-
naves de cuerpo estrecho 
aún así recibieron una 
digna despedida. 

“A pesar de que tuvieron 
que irse un poco tempra-
no, siento que lo hicimos 
bien y los enviamos de 
la forma en que debería 
ser”, dijo el asistente de 
vuelo Ross D., con sede 
en Atlanta.  Los Mad 
Dogs que se retiraron el 
martes 2 de junio se unie-
ron a varios otros que ya 
estaban estacionados en 
Blytheville, Arkansas y 
que serán despedidos o 
vendidos.

Etihad Airways aterriza en Cuba por primera 
vez

Etihad Airways ha ope-
rado su primer vuelo 
a La Habana, Cuba. El 
vuelo de buena volun-
tad, fletado por el Go-
bierno de los Emiratos 
Árabes Unidos, aterrizó 
en la capital de la nación 
isleña del Caribe, llevan-
do a ciudadanos cubanos 
que regresan a casa des-
de los Emiratos Árabes 
Unidos. La Habana es la 
última incorporación a 
una lista en expansión de 
vuelos chárter especiales 
a destinos que normal-
mente no se ofrecen en la 
red global de rutas de la 
aerolínea. 

Tras la suspensión de to-
dos los vuelos normales 
de pasajeros hacia y des-
de los Emiratos Árabes 
Unidos el 24 de marzo, 
Etihad ha operado ser-
vicios humanitarios es-
peciales a 32 ciudades de 
todo el mundo, todos los 

cuales actualmente no 
son atendidos por la red 
de vuelos de pasajeros 
o carga de la aerolínea. 
Estos incluyen Bogotá, 
Bucarest, Grozny, Kiev, 
Larnaca, Podgorica, Tira-
na, Ereván, Zagreb, Auc-
kland, Bhubaneswar, 
Bishkek, Dushanbe, 
Dhaka, Erbil, Kabul, 
Lucknow, Makhachkala, 
Addis Ababa, Antana-
narivo, Bamako, Ban-
jul, Conakry, Freetown 
, Harare, Kinshasa, Mo-
roni, Yamena, Niamey y 
Nuakchot. 

La aerolínea reciente-
mente operó un vuelo 
humanitario especial que 
transportaba carga médi-
ca y humanitaria esencial 
con destino a los territo-
rios palestinos.

Además, Etihad ha ope-
rado vuelos especiales 
de pasajeros y carga, 

incluidos vuelos chár-
ter, a otros 62 destinos 
en línea, y continúa ex-
pandiendo este número 
mientras se prepara para 
reanudar una red más 
normalizada de vuelos 
programados hacia, des-
de y a través de su centro 
de Abu Dhabi.

Ahmed Al Qubaisi, Vi-
cepresidente Senior de 
Gobierno, Internacional 
y Comunicaciones de 
Etihad Aviation Group, 
dijo: “Todos en Etihad 
sentimos un sentido co-
lectivo de orgullo y hu-
mildad, sabiendo que 
hemos podido movilizar 
plenamente nuestros re-
cursos en un momento 
de gran dificultad y su-
frimiento, para propor-
cionar líneas de vida 
aéreas esenciales a los 
necesitados. Hemos po-
dido movernos con agi-
lidad y volar a territorios 

nunca atendidos por no-
sotros antes del bloqueo 
global actual, por lo que 
podemos ayudar en la 
repatriación de personas.

“Nuestros servicios son 
una extensión natural de 
las iniciativas de buena 
voluntad del Gobierno 
de los Emiratos Árabes 
Unidos y otros gobier-
nos y ONG. Como una 
aerolínea internacional 
compuesta por una fa-
milia cercana de colegas 
de más de 150 naciones, 
somos un reflejo de la 
comunidad global más 
amplia y no subestima-
mos la importancia de 
operar tales vuelos en 
esta situación actual. 
Continuaremos trabajan-
do con nuestros socios en 
todo el mundo para des-
empeñar nuestro papel 
a medida que las cosas 
vuelvan gradualmente a 
la normalidad ”.

Datos sobre el MD-88
Delta hizo su pedido inicial de 30 MD-88, a menudo 
llamados “Mad Dogs”, en enero de 1986 con opcio-
nes para 50 más. Ocho de los aviones fueron entre-
gados como modelo MD-82, el precursor del MD-88 
y luego modificado por Delta a la cabina de vuelo 
más avanzada de la configuración MD-88. 
El MD-88  ingresó por primera vez a la flota Del-
ta  en enero de 1988. El MD-88 final se entregó en 
diciembre de 1993. 
Desarrollado a partir del  Douglas DC-9 original, el 
MD-88 de 149 asientos tenía el doble de capacidad 
de pasajeros que la primera versión, y motores y 
aviónica modernizados. 
La “cabina de cristal” actualizada de la aeronave, 
con pantallas digitales alimentadas por tubos de ra-
yos catódicos, fue avanzada en ese momento. 
También presentó mejoras aerodinámicas encontra-
das en el MD-82 anterior, incluido un cono de cola 
rediseñado.  

Datos sobre el MD-90
Delta fue el  cliente de lanzamiento  del MD-90 de 
158 asientos, que entró en servicio comercial en abril 
de 1995 entre Dallas y Reno. Como sucesor del MD-
88, el MD-90 mejoró el rendimiento de los costos de 
Delta al ahorrar combustible y transportar cargas 
más grandes mientras minimizaba el impacto am-
biental a través de menos ruido y menos emisiones. 
La aeronave ofreció a Delta flexibilidad para propor-
cionar servicios de pasajeros y carga en una amplia 
variedad de entornos operativos, ya que la aeronave 
funcionó muy bien en aeropuertos con altas tempe-
raturas y de gran altitud, haciendo posible que Delta 
programara a la aeronave para operaciones en toda 
América del Norte. 
Delta inicialmente compró el MD-90 para reempla-
zar sus  Boeing 727, pero cuando Boeing compró Mc-
Donnell Douglas en 1997, Delta canceló el resto de 
sus MD-90 y comenzó a comprar el Boeing  737-800. 
Después de la bancarrota, Delta expandió la flota de 
MD-90 entre 2009 y 2013 

MD-88 © Delta MD-90 © Delta

Etihad Airways Boeing 777-300ER en la  Habana © Etihad
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Airbus entrega el primer A330 MRTT a la 
OTAN

Airbus entregó formal-
mente el primero de los 
ocho aviones Airbus 
A330 Multi Role Tanker 
Transport (MRTT) orde-
nados por la flota multi-
nacional MRTT (MMF) 
de la OTAN después de 
una ceremonia celebra-
da en el sitio de Airbus 
Getafe en España. La 
aceptación oficial de este 
primer avión marca un 
hito decisivo hacia la en-
trada en servicio de esta 
unidad multinacional 
formada por los Países 
Bajos, Luxemburgo, No-
ruega, Alemania, Bélgica 
y la República Checa .

El avión despegará el 
30 de junio hacia su 
base operativa principal 
ubicada en Eindhoven, 
Países Bajos. La flota de 
MMF también operará 
desde una segunda ubi-
cación, la Base de Ope-
raciones Avanzadas en 
Colonia, Alemania.

Dirk Hoke, Director Eje-
cutivo de Airbus Defen-
ce and Space, dijo: “El 
programa MMF de la 
OTAN representa per-
fectamente el futuro de 
la cooperación de defen-
sa y muestra el verdade-
ro éxito del concepto de 
compartir y compartir. 
Como socio de confian-
za para las fuerzas ar-
madas, Airbus está ex-
tremadamente orgulloso 
de ver su A330 MRTT 
a la vanguardia y listo 
para asegurar capaci-
dades decisivas e inte-

roperabilidad para las 
naciones asociadas de la 
OTAN“.

Peter Dohmen, Gerente 
General de la Agencia 
de Apoyo y Adquisicio-
nes de la OTAN (NSPA), 
dijo: “El programa MMF 
es un excelente ejemplo 
de excelente coopera-
ción entre las naciones, 
la UE y la OTAN y la 
fuerte colaboración en-
tre OCCAR y NSPA. 
Esta capacidad de van-
guardia única permitirá 
a nuestras naciones par-
ticipantes realizar una 
amplia gama de opera-
ciones en múltiples do-
minios. Agradecemos 
a las naciones por su 
continua confianza en 
NSPA como adminis-
trador del sistema y les 
deseamos éxito en sus 
futuras misiones”.

Matteo Bisceglia, Direc-
tor de la Organización 
para la Cooperación 
Conjunta de Arma-
mento (OCCAR), dijo: 
“La entrega del primer 

avión MMF marca un 
hito clave del contrato 
de adquisición de ADS 
MMF administrado por 
OCCAR. OCCAR se en-
orgullece de haber en-
tregado esta aeronave 
al cliente a tiempo sin 
fallas en el rendimiento 
o sobre costos. Los pun-
tos clave para este éxito 
son la confianza de las 
naciones de MMF en la 
capacidad de NSPA y 
OCCAR para adminis-
trar eficientemente el 
programa, la excelente 
cooperación con la UE y 
la voluntad de éxito del 
experimentado equipo 
de MMF “.

El programa MMF está 
financiado por las seis 
naciones que tendrán 
el derecho exclusivo de 
operar los aviones pro-
piedad de la OTAN en 
un acuerdo de agrupa-
ción. La aeronave estará 
configurada para rea-
bastecimiento en vuelo, 
transporte de pasajeros 
y carga, y operaciones 
de evacuación médica.

La Agencia Europea de 
Defensa (EDA) inició el 
programa MMF en 2012. 
OCCAR gestiona la fase 
de adquisición de MMF 
y los primeros dos años 
del Soporte Inicial en 
Servicio como Agente 
de Ejecución de Contra-
tos en nombre de NSPA. 
Después de la fase de 
adquisición, NSPA será 
responsable de la ges-
tión completa del ciclo 
de vida de la flota.

El A330 MRTT combina 
la tecnología avanzada 
de un buque tanque de 
nueva generación con 
la experiencia operativa 
registrada durante más 
de 200,000 horas de vue-
lo en servicio. El A330 
MRTT es interoperable 
con los receptores de 
todo el mundo y ofrece 
verdaderas capacidades 
de múltiples funciones 
como se demostró du-
rante las recientes mi-
siones de transporte es-
tratégico y MEDEVAC 
relacionadas con la pan-
demia COVID-19. 

La Capitana Emily Thompson piloto de F-35 
vuela en una misión histórica

En la Fuerza Aérea de 
los Estados Unidos, exis-
ten pilotos aviadores fe-
meninos desde la Segun-
da mundial.  En 1975, el 
jefe de personal de la 
Fuerza Aérea anunció 
el establecimiento de 
un programa de prueba 
para pilotos y navegan-
tes. Hoy en día, muchas 
mujeres se unen a las fi-
las militares para ocupar 
centenares de roles en 
estos campos profesio-
nales y hacen historia 
mientras trabajan. 
Recientemente, la ca-
pitana Emily “Banzai” 
Thompson, piloto de 
F-35A Lightning II, fue 
desplegada de la Base 
de la Fuerza Aérea Hill 
en Utah a la Base Aérea 
Al Dhafra, en Emiratos 
Árabes Unidos y desde 
ahí despegó para su pri-
mer salida de combate. 
De esta forma se convir-
tió en la primera mujer 
en volar una misión de 
combate con esta sofis-
ticada aeronave de úl-

tima tecnología. Este no 
fue el único logro de ese 
día, pues el equipo que 
contribuyó para que la 
misión de la Capitana 
Thompson fuera exitosa 
estuvo compuesto úni-
camente por mujeres. 
“Los sueños estándar en 
mi infancia eran conver-
tirme en veterinario o 
policía. A partir de ahí, 
surgieron sueños realis-
tas y quería ser ingenie-
ro” comentó Thompson. 
Ella logró su sueño y se 
graduó de la univer-

sidad con un título en 
Ingeniería Aeroespa-
cial, ingresó a la Fuerza 
Aérea, donde en lugar 
de construir los avio-
nes, pudo volarlos, pasó 
aproximadamente un 
año y medio en entrena-
miento con el F-16 y pos-
teriormente inicio la ca-
pacitación para el F-35A, 
y ahora forma parte de 
un pequeño número de 
pilotos femeninos de esa 
aeronave.  
“Este fue mi primer des-
pliegue, así que para mí 

Primer A330 MRTT despegando durante un vuelo realizado en Getafe, España ©Airbus

fue un gran problema, el 
primer combate para mí. 
Por supuesto, ser la pri-
mera mujer en lograrlo, 
es un gran honor. Hay 
muchas mujeres que 
han venido antes que yo 
y hay muchas mujeres 
que ya vuelan misio-
nes de combate en otras 
plataformas. Entonces, 
ser la persona que reci-
be ese honor, significa 
mucho. Creo que el fu-
turo es brillante. Hay 
un número de nosotras 
que ya están en el F-35 
y creo que el número va 
a seguir creciendo. Esta 
es una comunidad muy 
favorecida, muy abierta, 
creo que la oportunidad 
para que las mujeres  
realmente logren  sobre-
salir en el F-35, sin duda 
existe“, comentó la capi-
tana.
Thompson alentó a las 
mujeres a que sigan su 
ejemplo: “Sólo piensa 
positivamente, con tra-
bajo duro podrás lograr 
lo que te propongas, 
puedes lograr que se 
haga realidad tu sueño”.
Ashlin Randolph, fue 
una de las cuatro mu-
jeres que apoyaron a la 
Capitana Thompson, 
como parte  del equipo 
en servicio para la his-
tórica misión. Randolph 
es nueva en el Programa 
Lightning Technician, 
esto permite a los encar-
gados del mantenimien-
to del F-35A amplíen 
sus conocimientos y 
experiencia en la aero-
nave. 

La capitana de la Fuerza Aérea de EE. UU. Emily Thompson, se pone su casco antes de una misión en 
la Base Aérea de Al Dhafra. Foto de la Fuerza Aérea de los EE. UU.  por el Tech. Sgt. Kat Justen

La Aerotécnico de 
Primera Clase Ashlin 
Randolph, da la señal 
de proceder a la capi-
tana Emily Thompson 
en el F-35A Light-
ning II en la Base Aé-
rea de Al Dhafra. El 
F-35  fue lanzado por 
un equipo de manteni-
miento exclusivamen-
te femenino. Foto de 
la Fuerza Aérea de los 
EE. UU. por el Tech. 
Sgt. Kat Justen
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Los F-35 del Reino Unido marcan el primer 
aterrizaje en el HMS Queen Elizabeth

La Fuerza Aérea de Irán estrena los primeros 
aviones de combate Kowsar

Las cubiertas del HMS Queen Eli-
zabeth rugieron con el sonido de 
los aviones F-35 Lightning cuan-
do el famoso escuadrón Dambus-
ters aterrizó en el portaaviones 
por primera vez el 9 de junio.

Es la primera vez que el Escua-
drón 617, conocido como los 
Dambusters, se une por comple-
to al HMS Queen Elizabeth mien-
tras el Reino Unido se prepara 
para desplegar el escuadrón de 
aviones de combate de la próxi-
ma generación para operar desde 
el mar.

Los aviones F-35 que aterrizaron 
a bordo serán el mismo avión que 
navegará el próximo año con el 
barco para su primer despliegue 
Global Carrier Strike Group 21.

El comandante Mark Sparrow, el 
oficial al mando del escuadrón 
617, dijo: “Estamos emocionados 
de estar a bordo y hemos estado 
entrenando duro para estar aquí.

“Esta es la primera vez que el es-
cuadrón operativo de la nave se 
embarcó y trabajó en conjunto. 
El F-35 brinda la capacidad de 
la próxima generación a la De-
fensa del Reino Unido a través 
de su capacidad para encontrar, 
destruir o evitar las defensas aé-
reas enemigas y los aviones ene-
migos mientras recopila datos de 
inteligencia”. El comandante Ed 
Phillips es el comandante aéreo a 
bordo del HMS Queen Elizabeth. 
Conocido como ‘Alas’, Cdr Phi-
llips está a cargo de las operacio-
nes de vuelo en el portaaviones.

Él dijo: “Hoy es un día signifi-
cativo para el HMS Queen Eli-
zabeth en el camino hacia la en-
trega de operaciones de ataque 
de portaaviones para la Royal 
Navy. Estamos en el corazón de 
una capacidad líder en el mundo 
para el Reino Unido y pronto ten-
dremos en nuestras cubiertas dos 
escuadrones de F-35, del Reino 
Unido y los Estados Unidos, más 
la protección de un grupo de ata-

que compuesto por destructores, 
fragatas y apoyo buques.”

El HMS Queen Elizabeth ahora 
entrará en un intenso período de 
vuelo después de haber comple-
tado con éxito cuatro semanas de 
entrenamiento básico en el mar.
El objetivo es demostrar que los 
aviones pueden defender con éxito 
el portaaviones mediante la entre-
ga de patrullas aéreas de combate, 
que se lanzan desde el barco para 
llevar a cabo misiones de ataque 
contra un objetivo, y que están lis-
tos para despegar a corto plazo. 

Después del período de califica-
ción inicial, el Escuadrón 617 pro-
bará su capacidad para trabajar 
con los helicópteros HMS Queen 
Elizabeth y Merlin con base en 
Portsmouth del Escuadrón Aéreo 
Naval 820 con base en Culdrose 
realizando una serie de complejas 
misiones de entrenamiento. 

Todo esto está en preparación 
para su segundo embarque más 
adelante en el año, cuando el es-
cuadrón se unirá a la aerolínea y 
su grupo de trabajo para un gran 
ejercicio de entrenamiento multi-
nacional con socios estadouniden-
ses, europeos y de la OTAN.

La Armada Real  se está transfor-
mando en una fuerza centrada en 
el ataque de portaaviones: apo-
ya a los barcos mientras realizan 
misiones de ataque de portaavio-
nes, imponen zonas de exclusión 
aérea, despliegan Comandos de 
la Armada Real, entregan ayuda 
humanitaria y construyen aso-
ciaciones internacionales con sus 
aliados.

El 1 de junio de 1931, se formó un 
escuadrón experimental  del aire 
en del Distrito Militar de Lenin-
grado, para garantizar el aterrizaje 
de las unidades, y el transporte de 
personal, armas, equipos y carga.

Hoy, se está construyendo una lí-
nea completa de aviones de trans-
porte rusos en las empresas UAC 
(como parte de la Corporación Es-
tatal de Rostec). 

La producción en serie del trans-
porte pesado Il-76MD-90A se está 
desarrollando; las pruebas de 
vuelo del nuevo buque cisterna 
doméstico Il-78M-90A están en 
marcha; el avión de transporte Il-
112V, que reemplazará a los anti-
cuados aviones An-26 en la flota, 
se está preparando para continuar 

las pruebas de vuelo. Sobre la base 
de Ulyanovsk Aircraft-Building 
Enterprise, la modernización y el 
mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de los mayores transportes 
de carga An-124 Ruslan de fabrica-
ción soviética están en marcha.
La base de la flota de transporte 
militar de las fuerzas aeroespacia-

Izquierda: F-35B a bordo del HMS Queen 
Elizabeth Imagen: Royal Navy

La Organización de la Industria de 
la Aviación iraní entregó el 25 de ju-
nio tres aviones de combate Kosar a 
la Fuerza Aérea de Irán. Al evento 
asistieron el ministro de Defensa, 
general de brigada Amir Khatami, 
el comandante del ejército iraní, ge-
neral de brigada Abdolrahim Musa-
vi, el comandante de la fuerza aérea 
iraní y el general de brigada Aziz 
Nasirzadeh. El avión de entrena-

miento de combate Kosar se presen-
tó en julio de 2017. Un avión bimo-
tor de dos asientos superó con éxito 
los vuelos de prueba el 21 de agosto 
de 2018 en presencia del presidente 
Hassan Rouhani. El Kosar tiene mu-
chas características avanzadas, que 

incluyen un sistema integrado de 
aviónica, pantallas digitales multi-
función, un sistema HUD avanzado 
para mejorar la precisión del ataque 
y un radar avanzado multifunción 
para acelerar la identificación de 
objetivos y amenazas externas.  El 
avión se produce en masa en versio-
nes de uno y dos asientos, la última 
de las cuales se puede utilizar tanto 
para fines militares como de entre-
namiento. 

Aeronave Kosar. Imagen: © Fuerza Aérea Iraní

La Aviación de Transporte Militar de Rusia celebra 
su 89 aniversario

les rusas son los aviones de la fa-
milia Il-76. Este avión es un ejem-
plo único de multifuncionalidad. 
El IL-76 puede actuar como trans-
porte, cisterna, hospital, avión de 
comunicaciones, de búsqueda y 
rescate e incluso como avión de 
extinción de incendios.

Il-76 Foto: ©United Aircraft Corporation (UAC) Rusia
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es la primera vez que TOPGUN  
gradúa estudiantes que actual-
mente vuelan el Lightning II, uti-
lizando un programa de estudios 
que se ha desarrollado, desde 
cero, específicamente para opera-
ciones integradas del F-35C. Esto 
se logró mediante la introducción 
gradual de las tácticas del F-35C  
en el currículum de entrenamien-
to para clases anteriores. El resul-
tado es un cuadro de instructores 
altamente capacitados que eje-
cutan un programa de estudios 
F-35C totalmente integrado, que 
proporciona un entrenamiento 
completo de “nivel de posgrado” 
para que el luchador de quinta 
generación retorne de vuelta a la 
flota.

El programa “Graduating Strike 
Fighter Tactics Instructors nos 
permite acelerar el aprendizaje 
cuando los graduados llevan el 
entrenamiento de TOPGUN a la 
Flota, elevan la letalidad y la su-
pervivencia tanto del avión indi-
vidual como del Grupo de ataque 

El mayor Derek Heinz de los Rou-
gh Raiders y el teniente William 
Goodwin, III de los Argonauts 
completaron con éxito el curso de 
13 semanas del Navy Strike Figh-
ter Tactics Instructor (SFTI) en el 
Naval Aviation Warfighting De-
velopment Center (NAWDC) en 
la Estación Aérea Naval Fallon, 
Nev El curso SFTI, también cono-
cido como TOPGUN, es un curso 
de capacitación a nivel indivi-
dual cargado de conferencias y 
laboratorios en el aula, así como 
eventos simulados y de vuelo en 
vivo que se centran en las reco-
mendaciones tácticas avanzadas 
más recientes y están diseñados   
para crear formas tácticas recién 
acuñadas y que los pilotos estén 
listos para regresar y entrenar a 
otros aviadores en la flota.

“Nuestro enfoque en los estu-
diantes que pasan por TOPGUN 
no se limita a enseñarles las tác-
ticas, técnicas y procedimientos 
que se requieren para que pue-
dan emplear con éxito su avión, 
integrado en una fuerza mayor”, 
dijo el Jefe del Departamento de 
NAWDC TOPGUN, Cmdr. Ti-
mothy Myers: “También estamos 
en el negocio de enseñar a nues-
tros graduados a instruir a otros 
estudiantes, para que cuando re-
gresen a la flota, puedan instruir-
los a un nivel muy alto”.

Durante los últimos años, NAW-
DC y TOPGUN han estado tra-
bajando para desarrollar las ha-
bilidades, el plan de estudios y 
los instructores experimentados 
necesarios para ejecutar un pro-
grama que integre completamen-
te las tácticas, técnicas y procedi-
mientos del F-35C. Mientras que 
todos los instructores de tácticas 
del F-35C han completado el Cur-
so TOPGUN anteriormente, esta 

Soldados de la Guardia Nacional 
del Ejército de Alaska asignados al 
1er. Batallón, del 207° Regimiento 
de Aviación ejecutó una misión 
de extracción a través de un he-
licóptero Chinook CH-47 sobre 
Healy, Alaska, el 18 de junio de 
2020. Como parte de un esfuerzo 
combinado con el Departamento 
de Recursos Naturales, los miem-
bros de la Guardia manipularon 
y transportaron el “Bus 142”, un 
ícono histórico del libro y la pelí-
cula, “Into the Wild”, fuera de su 
ubicación en Stampede Road a la 
luz de las preocupaciones de segu-
ridad pública. El autobús se alma-
cenó en un sitio seguro mientras el 
DNR considera todas las opciones 
y alternativas para su disposición 
permanente.

Chinook CH-47 de la Guardia Nacional de Alaska 
transporta un autobús sobre Healy, Alaska

Primera graduación de clase en TOPGUN  con los F-35C 
Lightning II 

del portaaviones”, dijo Myers. 
“El Lightning II demostró su va-
lor para la Marina durante cada 
fase del curso TOPGUN, y su in-
tegración con las aeronaves F/A-
18E/F super Hornet, el F/A-18G 
y E-2C/D Hawkeye demostró 
que la poderosa combinación de 
4 º y 5 º generación de aviones, 
con ataque electrónico avanzado, 
y comando y control, es un multi-
plicador de fuerza contra amena-
zas avanzadas“. Foto de la Guardia Nacional de Alaska por Brent 

Goodrum, Department of Natural Resources

© F-35 Lightning II Lockheed Martin.

Pilotos del Strike 
Fighter Squadron 
(VFA) 125 “Rough 
Raiders” y VFA-147 
“Argonauts” fueron 
los primeros estu-
diantes de TOPGUN 
en completar el 
curso en el F-35C 
Lightning II.
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“Sin palabras”. No existe forma de describir 
los siguientes esquemas de pintura 

Imagen superior: Un técnico y un piloto se preparan para lanzar un F-16 Fighting Falcon con un esquema de pintura 
“fantasma” en la Base de la Fuerza Aérea de Hill, Utah, en junio de 2020. El esquema de pintura está destinado a replicar 
un caza adversario (probablemente un Su-57). Las tripulaciones aéreas de los Estados Unidos, los aliados y las naciones 
asociadas entrenan rutinariamente contra amenazas precisas y realistas, incluidos los aviones pintados para replicar esas 
aeronaves que podrían ver en el combate aéreo real. Foto de la Fuerza Aérea de los EE. UU. por R. Nial Bradshaw

Decenas de aeronaves militares de 
combate y cisternas de la USAF, 
desplegadas en bases aéreas de 
los Estados Unidos en  Europa y  
el Sistema de Control y Adverten-
cia Aerotransportada de la OTAN 
desde la Base Aérea Geilenkirchen, 
Alemania, participaron en un ejer-
cicio aéreo en el espacio aéreo del 
Mar del Norte del Reino Unido.

Estos ejercicios no son nuevos para 
las unidades asignadas a las Fuer-
zas Aéreas de EE. UU. en Euro-

La Fuerza Aérea estadounidense realiza ejercicio 
aéreo de gran fuerza en Europa

pa-Fuerzas Aéreas de África, pero 
con la crisis COVID-19, las unida-
des participantes han identificado 
una forma de integrar múltiples 
activos y garantizar la preparación 
para el combate para la defensa co-
lectiva de Alianza de la OTAN.

Durante el ejercicio las tripulacio-
nes aéreas realizaron un entrena-
miento de combate aéreo diferente 
para mejorar la preparación para 
el combate y aumentar la compe-
tencia táctica necesaria para man-

tener una fuerza de combate lista 
y capaz. 

El propósito del ejercicio era con-
tinuar el entrenamiento de alto 
nivel con las Fuerzas Aéreas de 
EE. UU. en Europa y los socios de 
la OTAN para contrarrestar las 
amenazas cercanas en el área de 
responsabilidad. Para este ejerci-
cio, a cada unidad se le asignaron 
tareas específicas para completar, 
y el 48º Ala de combate coordinó 
el esfuerzo.

Las Fuerzas Armadas de Canadá reemplazan a 
dos aviones Challenger antigüos

El Gobierno de Canadá anunció 
el 6 de junio que reemplazará dos 
aviones utilitarios modelo 601 
Challenger con dos modelos 650 
Challenger para las Fuerzas Ar-
madas canadienses para permi-
tir la continuación de los roles de 
misión crítica. Los aviones que se 
retiraron entraron en servicio en la 
década de 1980, y ya no cumplen 
con los requisitos operativos y es-
tán casi obsoletos debido a las nue-
vas reglas en los Estados Unidos y 
Europa que restringirán su capaci-
dad de volar internacionalmente 
antes de finales de este año.

El reemplazo asegura que CAF 
pueda continuar operando una 
flota de servicios de vuelo de ser-
vicios públicos moderna y flexible 
que cumple una variedad de fun-
ciones, incluidas misiones de re-
conocimiento y enlace con socios 
internacionales, y el despliegue rá-
pido de capacidades y experiencia 
especializadas, incluido el Equipo 
de Respuesta de Asistencia ante 
Desastres. Sin este reemplazo ne-
cesario, la efectividad operativa 
de la Royal Canadian Air Force 

para las misiones sería limitada. 
Los aviones se utilizan para la 
evacuación médica del personal 
militar que sirve en el extranjero 
y el transporte seguro de personal 
médico de CAF y equipo especia-
lizado. También se utilizan para 
la extracción y repatriación segura 
de personal y ciudadanos. 

La flota ofrece además la capaci-
dad de transportar equipos espe-
cializados desde Canadá a teatros 
operativos en todo el mundo. A 
principios de este mes, un Challen-
ger llevó rápidamente a expertos 
en búsqueda de la Royal Canadian 
Navy a Nápoles, Italia, para apo-
yar la búsqueda del helicóptero 
Cyclone perdido en el Mar Jónico.  
Esta flota proporcionará habilida-
des críticas en Canadá. 

Estas aeronaves se han utilizado 
en el esfuerzo de todo el gobierno 
para apoyar a las comunidades del 
norte, indígenas y remotas duran-
te el COVID-19. En mayo de 2020, 
apoyó la entrega de suministros de 
prueba COVID-19 a Nunavut. Los 
aviones han estado listos para ayu-

dar a nuestros socios provinciales 
y territoriales con evacuaciones 
médicas, si es necesario. Esta flota 
también es crítica para facilitar 
el viaje de altos funcionarios del 
gobierno, así como de parlamen-
tarios de todas las partes debido 
a consideraciones de seguridad. 
La flota Challenger existente de 
la CAF consta de cuatro aviones, 
dos comprados a principios de 
la década de 1980 y dos compra-
dos a principios de la década de 
2000. Con la implementación de 
nuevos requisitos internaciona-
les de regulación e interoperabi-
lidad en 2020, solo la mitad de la 
flota cumple con los estándares 
internacionales.

El avión Challenger 650 es la 
versión de producción actual del 
modelo que opera actualmente la 
CAF. 

Esta coincidencia dará como re-
sultado beneficios significativos 
en eficiencia, costo e interopera-
bilidad, tanto en términos de ca-
pacitación como de apoyo a las 
operaciones.

El Equipo de Demostración Viper Command F-16 del Comando de Combate Aéreo realiza maniobras aéreas de precisión 
para demostrar las capacidades únicas de uno de los principales aviones de múltiples funciones de la Fuerza Aérea: el 
F-16 Fighting Falcon. El equipo también trabaja con la Air Force Heritage Flight Foundation para crear una demostración 
única del pasado y el presente de la Fuerza Aérea de los EE. UU. Foto por: Aerotécnico de Primera Clase Jacob Gutierrez.
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Un C-130H de la Fuerza Aérea de EE. UU se 
despista, cuatro heridos

El 8 de junio, aproxima-
damente a las 10:10 pm 
(hora de Irak), un Hér-
cules C-130H de la Fuer-
za Aérea de los EE . UU. 
aterrizó en la base aérea 
de Camp Taji, Iraq, in-
vadió la pista y golpeó 
un muro resultando 
en daños estructurales 
al avión y un pequeño 
incendio. El equipo de 
choque, incendio y res-

cate del campo de avia-
ción llegó a la escena en 
4 minutos, extinguió el 
fuego y ayudó a la eva-
cuación del avión. 

Cuatro miembros del 
servicio en el avión su-
frieron heridas que no 
ponen en peligro la vida 
y están siendo tratados 
en las instalaciones mé-
dicas de Camp Taji. 

F-16 de la Base Aérea de Shaw (USAF)
se estrella 

Un piloto murió cuan-
do su F-16CM Fighting 
Falcon se estrelló apro-
ximadamente a las 11:30 
pm, 30 de junio, en la 
Base de la Fuerza Aérea 
Shaw. El avión, asigna-
do a la vigésima ala de 
combate, estaba en una 
misión de entrenamien-
to de rutina en el mo-
mento del accidente. 
El coronel Lawrence T. 

Sullivan, comandante 
de la vigésimo ala de 
combate, expresó sus 
condolencias ala fami-
lia del piloto fallecido y 
comentó:  “Nos gustaría 
agradecer a la comuni-
dad local de Shaw-Sum-
ter por todo el apoyo 
que nos han brindado, a 
la Fuerza Aérea en todo 
el mundo y al Departa-
mento de Defensa”.

El Alouette III celebró 57 años con la Fuerza Aérea de Portugal

El helicóptero Alouette 
III cumplió el 18 de ju-
nio 57 años al servicio 
de la Fuerza Aérea de 
Portugal. 

La aeronave, actual-
mente operada por el 
Escuadrón 552 - “Zan-
gões”, en la Base Aérea 
No. 11 (Beja), alcanza la 
marca histórica el día 
en que finaliza su pe-
ríodo de servicio.

El primer vuelo de 
Alouette, en la Fuerza 
Aérea, tuvo lugar en 
Luanda (Angola), el 18 
de junio de 1963. 

En el transcurso de más 
de cinco décadas, la flo-
ta Alouette III totalizó 
más de 300,000 horas 
de vuelo, distribuidas 
en varias misiones ope-
rativas e instructivas, 
desde 1978 operadas 
por los “Zangões”, de-

positarios fieles de to-
das las tradiciones de 
los Escuadrones de He-
licópteros Ligeros exis-
tentes en Portugal.

Los numerosos logros y 
contribuciones de este 
helicóptero al servi-
cio de la Fuerza Aérea 
de Portugal, desde el 
comienzo de su ope-
ración hasta la actua-
lidad, permanecen en 
la memoria de muchos 

portugueses, tanto para 
las misiones realizadas 
durante la Guerra Colo-
nial como para el man-
tenimiento de la paz en 
Timor, o para misio-
nes de interés público, 
transporte táctico y en-
trenamiento de pilotos 
de helicópteros.

Ahora, el Alouette 
III da paso al nuevo 
AW119MKII Koala.

Helicóptero Alouette III Imagen © Fuerza Aérea de Portugal

La etapa de todo el ejército de la 
competencia del adiestramiento de 
las tripulaciones «Aviadarts-2020» 
se celebrará en julio en la región de 
Riazán.

Participarán más de 50 tripulacio-
nes de la aviación táctica-operati-
va, aviación de largo alcance, avia-
ción de transporte y de ejército, 
seleccionadas en grandes unida-
des y agrupaciones de las Fuerzas 
Aeroespaciales de Rusia y en las 
regiones militares.

Los aeródromos de las regiones de 
Riazán, Kaluga, Briansk y el polí-
gono de Dubrovichi en afueras de 
Riazán estarán involucrados en el 
concurso.

En este polígono donde se llevará 
a cabo la fase práctica del concur-
so actualmente han terminado la 
construcción del campo de blancos 
y otros objetos de infraestructura. 
En particular, cada participante 
tendrá su blanco personal que imi-
tará el material bélico del enemigo 
condicional, y también zonas de 
anotación: al impactarlas las tri-

pulaciones obtendrán los puntos 
correspondientes. Además, el polí-
gono cuenta con 12 tipos de blan-
cos (tácticos, de tiro, de bombardeo 
y de radar), incluso un aeródromo 
con estacionamiento de las aerona-
ves y un par de aviones de guardia 
en el despegue, los sistemas anti-
aéreos en las posiciones de lanza-
miento, una compañía blindada 
en la marcha, una compañía de la 
infantería mecanizada en la zona 
de puesto de control desplegado y 
maquetas de automóviles.

En total en las selecciones tomaron 
parte más de 200 tripulaciones de 
las Fuerzas Aeroespaciales de Ru-
sia.

Para asegurar las competiciones 
fueron involucrados más de 30 ae-
ródromos y más de 150 aeronaves 
de 15 tipos, entre los cuales hay ca-
zas Su -27SM3, Su-30SM, Su-35S, 
MiG-29SMT, bombardeos Su-24M, 
Su-34, aviones Su-25 de varias 
configuraciones, helicópteros Mi-
8, Mi-24, Mi-35, Mi-28N, Ka-52 y 
otros.

La fase práctica del concurso “Aviadarts-2020” se celebrará 
en julio en la región de Riazán

Las tripulaciones de pilotos 
y navegantes jóvenes de los 
Tu-22m3 rusos se preparan 
para el entrenamiento táctico 
aéreo

En el regimiento aéreo de la avia-
ción estratégica se celebraron vue-
los con participación de los ofi-
ciales graduados del año 2019. La 
particularidad del evento fue la 
preparación del personal de vuelo 
para el cumplimiento de los vuelos 
independientes en los bombarde-
ros estratégicos Tu-22m3.

Los pilotos jóvenes se adiestraron 
en los aspectos de pilotaje y las ta-
reas de lanzamiento convencional 
de bombardeo y lanzamiento de 
alta precisión de misiles a las ins-
talaciones del enemigo. Durante 
el cumplimiento de los vuelos, el 
control del trabajo de los profesio-
nales jóvenes eran monitoreados  
por  pilotos experimentados y los 
directivos del regimiento.

Los vuelos tuvieron lugar en hora-
rios diurnos y nocturnos. En el en-
trenamiento se usaron 10 unidades 
de material aéreo.

Cazas Su-27 rusos despegan para interceptar aviones militares estadounidenses
El 29 de junio, las fuerzas de defen-
sa antiaérea de la Región Militar del 
Sur sobre las aguas neutrales del 
mar Negro detectaron y escoltaron 
el avión de patrulla P-8A Poseidon 
de la Armada de los Estados Unidos 
y el avión de reconocimiento estra-
tégico RC-135 de la fuerza aérea de 
los Estados Unidos. A una distancia 
significativa de la frontera Estatal de 
la Federación Rusa, los aviones de la 
fuerza aérea de los Estados Unidos 
fueron acompañados continuamente 
por controles rusos. Para interceptar 
objetivos, los cazas Su-27 de la fuerza 
de guardia de defensa antiaérea de la 
Región Militar del Sur se elevaron al 
aire. No se cometieron violaciones de 
la frontera estatal de la Federación de 
Rusia.

Los vuelos de los aviones rusos se realizaron en estricta conformidad con las nor-
mas Internacionales sobre el uso del espacio aéreo sobre aguas neutrales, sin violar 
las fronteras de otros Estados. Foto: ©Ministerio de Defensa de Rusia
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El Voyager de la RAF vuelve a sus obligaciones 
operativas
El 26 de junio se anunció la llega-
da del VIP Voyager a su base en 
RAF Brize Norton en Oxfordshi-
re, después de la finalización de 
su nuevo esquema de pintura in-
teligente, la aeronave regresó a su 
función principal de apoyo a la 
capacitación operativa, actuando 
como una  “estación de servicio 
en el cielo” es decir, en una misión 
de reabastecimiento de combusti-
ble aire-aire (Air-to-Air refuelling  
AAR) a las aeronaves de combate 
de la RAF F-35 Lightning y Eurofi-
ghter Typhoon durante el Ejercicio 
CRIMSON OCEAN.

Después de varias semanas de 
arduo trabajo, se confirmó que el 
Voyager estaba listo para asumir 
todas las funciones operativas, in-
cluidos el reabastecimiento aéreo y 
el transporte de personal junto con 
el resto de la flota RAF Voyager. 
Despegando de la RAF Brize Nor-
ton, el avión pasó la mayor parte 
del día en el aire para proporcionar 
varios vuelos de reabastecimiento 

de combustible para los partici-
pantes en el ejercicio conjunto de 
la RAF y la Armada Real.

El ejercicio CRIMSON OCEAN 
permite a la Royal Navy y a la RAF 
entrenar y perfeccionar su capaci-
dad para realizar operaciones de 
combate, los helicópteros pueden 
realizar diversas rutinas en una 
variedad de entornos desde el por-
taaviones HMS Queen Elizabeth. 
Los aviones F-35 del 617 Scuadrón 
han  estado a bordo desde el 9 de 
junio, cuando dejaron su base de la 
RAF Marham en Norfolk. 

Mientras que por el momento, el 
VIP Voyager está de regreso a su 

‘trabajo regular’, el avión pronto 
cumplirá su importante papel VIP, 
mostrando la nueva librea de la 
bandera de la Unión para el Reino 
Unido en todo el mundo al trans-
portar Delegaciones de Ministros o 
de la Casa Real en misiones comer-
ciales, diplomáticas y de otro tipo. 

El proyecto no se trataba solo del 
diseño visual, sino que era un pro-
yecto de ingeniería complejo que 
requería planos detallados que 
fueron desarrollados por AIRBUS. 
Marshall Aerospace y Defense 
Group fueron elegidos para entre-
gar el proyecto a tiempo y dentro 
del presupuesto. El Voyager es un 
buque tanque enormemente ca-
paz, puede de transportar hasta 
111 toneladas de combustible, la 
capacidad más alta de todos los 
aviones cisterna, con la capacidad 
de dispensar 50,000 kg de combus-
tible a una amplia gama de avio-
nes durante una misión de vigilan-
cia de cuatro horas a más de 1,000 
nm desde su punto de despegue.

A pesar de las apariencias, el dise-
ño de la bandera es correcto en to-
dos los aspectos y sigue la conven-
ción para que la bandera parezca 
que está volando desde la nariz del 
avión, ya que viaja por el aire. Al 
ver el lado de estribor (lado dere-
cho), esto puede dar la impresión 
errónea de que el diseño está al 
revés, cuando en realidad el obser-
vador simplemente está viendo el 
reverso de la bandera.Voyager VIP  en misión de reabastecimiento aire-aire © RAF

La NASA honra a Mary Winston Jackson
El administrador de la NASA, Jim 
Bridenstine, anunció el miércoles 
24 de junio que el edificio de la 
sede de la agencia en Washington, 
DC, llevará el nombre de Mary 
W. Jackson, la primera ingeniera 
afroamericana en la NASA.

Jackson comenzó su carrera en la 
NASA en la Unidad de Computa-
ción del Área Oeste segregada del 
Centro de Investigación Langley 
de la agencia en Hampton, Virgi-
nia. Jackson, matemática e ingenie-
ra aeroespacial, dirigió programas 
que influyeron en la contratación y 
promoción de mujeres en las carre-
ras de ciencia, tecnología, ingenie-
ría y matemáticas de la NASA. 

“Mary W. Jackson era parte de 
un grupo de mujeres muy impor-
tantes que ayudaron a la NASA 
a lograr que los astronautas esta-
dounidenses llegarán al espacio. 
Mary nunca aceptó el status quo, 
ayudó a romper barreras y abrir 
oportunidades para los afroameri-
canos y las mujeres en el campo de 
la ingeniería y la tecnología“, dijo 
Bridenstine. “Hoy, anunciamos 
con orgullo el edificio de la sede 
de la NASA Mary W. Jackson. Se 
sienta apropiadamente en la ave-
nida ‘Hidden Figures Way’, un re-
cordatorio de que Mary es una de 
los muchos profesionales increí-
bles y talentosos en la historia de 
la NASA que contribuyó al éxito 
de esta agencia”. El trabajo de la 
Unidad de Computación del Área 
Oeste llamó la atención nacional 
en el libro de Margot Lee Shetterly 
de 2016 “Figuras ocultas: el sueño 
americano y la historia no contada 
de las matemáticas de las mujeres 
negras que ayudaron a ganar la ca-
rrera espacial”. El libro se convirtió 
en una película popular ese mismo 
año y el personaje de Jackson fue 
interpretado por la galardonada 
actriz Janelle Monáe. “Nos honra 

que la NASA continúe celebrando 
el legado de nuestra madre y abue-
la Mary W. Jackson”, dijo Carolyn 
Lewis, la hija de Mary. “Ella era 
una científica, humanitaria, espo-
sa, madre y pionera que allanó el 
camino para que miles de otros tu-
vieran éxito, no solo en la NASA, 
sino en toda esta nación”.

Jackson nació y creció en Hampton, 
Virginia. Después de graduarse de 
la escuela secundaria, se graduó 
del Instituto Hampton en 1942 con 
una doble titulación en matemáti-
cas y ciencias físicas, e inicialmente 
aceptó un trabajo como maestra de 
matemáticas en el condado de Cal-
vert, Maryland. Trabajaría como 
contadora, se casaría con Levi Jac-
kson y comenzaría una familia, y 

trabajaría como secretaria del Ejér-
cito de los EE. UU. antes de que su 
carrera aeroespacial despegara. 

En 1951, Jackson fue reclutada 
por el Comité Asesor Nacional 
de Aeronáutica, que en 1958 fue 
sucedido por la NASA. Comenzó 
como matemática investigadora 
y se hizo reconocida como una 
de las computadoras humanas en 
Langley. 
En 2019, el presidente Donald J. 
Trump firmó la Ley de la Meda-
lla de Oro del Congreso de “Fi-
guras Ocultas” que otorgó pós-
tumamente el honor a Jackson, 
quien falleció en 2005, y a sus co-
legas también de “Figuras Ocul-
tas” Katherine Johnson, Dorothy 
Vaughan y Christine Darden.

Mary Winston Jackson (1921–2005) superó con éxito las barreras de la segregación y el 
sesgo de género para convertirse en una ingeniera aeroespacial profesional y líder para 
garantizar la igualdad de oportunidades para las generaciones futuras. Foto:  ©NASA

Voyager VIP estrenando livery © RAF


